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PERMANENTE

ACTA NUMERO 027 DE 2026
(abril 21)
Cuatrienio Constitucional 2022-2026

Salon: José Fernando Castro Caicedo
Legislatura del 20 de julio de 2025 al 20 de

junio de 2026
Articulo 78 Ley 5" de 1992
Secretario Radl Fernando Rodriguez
Rincoén:

Buenos dias, honorables Representantes buenos
dias a los funcionarios de la Comision Sexta de
la Camara de Representantes, a los miembros de
las unidades de trabajo legislativo, de nuestros
Congresistas que nos acompafian, buenos dias a
los funcionarios del Gobierno nacional que nos
acompafian en este debate de control politico,
sefior Presidente, certifica la Secretaria que
tenemos quorum decisorio.

Presidente Haiver Rincon Gutiérrez:

Gracias, sefior Secretario, buenos dias a todos,
un especial saludo a los honorables Representantes,
al equipo de gobierno que ha sido asignado a este
importante debate de control politico, un especial
saludo a todos los funcionarios que se encuentran
aqui presentes. Siendo las 10:30 del dia martes
21 de abril se abre la sesion de la Comision Sexta
Constitucional Permanente, sefior Secretario,
sirvase llamar a lista, antes de eso, el Representante
Jaime Raul esta pidiendo el uso de la palabra, sefior
Secretario.

Salamanca Torres:

Gracias, Presidente, con los muy buenos dias
para usted, para la querida Senadora, para los
funcionarios que estan acd, los colegas, era para
preguntar si habia algiin espacio para constancias,
estoy aqui hace rato esperando que alguien me diera
la palabra, pero si ya hay quorum, entonces, dejaria
para el final o puedo hacer una constancia.

Presidente Haiver Rincon Gutiérrez:

Es su espacio, Representante, y puede dejar su
constancia.
Raul

Honorable Representante Jaime

Salamanca Torres:

Gracias, Presidente, es un tema muy preocupante
en mi departamento y no puedo dejar de intervenir
en esta sesion de la Comision Sexta de la Camara de
Representantes, tiene que ver con un informe que
publicé el DANE apenas hace unos dias, relacionado
con la caracterizacion estadistica sobre explotacion
sexual comercial de nifios, nifias y adolescentes, en
mi departamento, desafortunadamente, de acuerdo a
dicha caracterizacion, las cifras entre 2015 y 2025,
reportan 388 victimas de explotacion sexual infantil,
esta es una cifra que evidencia la dimension de una
problematica que tal vez no se menciona mucho,
pero que es de extrema gravedad y que quiero
advertir en esta sesion del dia de hoy de la Comision
Sexta, para que los actores encargados de solucionar
esta problematica intervengan a la menor brevedad
posible, las cifras son terribles, porque hablar de 388
victimas, de las cuales 139 corresponden a menores
de 13 afios, 175 nifios entre 14 y 17 afios y 74
adolescentes que no se reporta exactamente la edad,
pues deberia movilizarnos a todos los Boyacenses,
a todos y cada uno de los actores encargados de
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dar soluciones y de prevenir estas problematicas de
manera decidida.

Tunja, nuestra capital, desafortunadamente
presenta el mayor numero de casos, 103 casos,
casi una tercera parte, pero hay otros municipios
como Chiquinquira, Duitama o Sogamoso y Puerto
Boyacd que también, tienen cifras preocupantes
en esta materia, la tasa por cada 100 mil menores
pas6 en Boyaca de 6 punto 9 a 8 punto 5, reflejando
un incremento preocupante, y yo si quiero llamar
la atencion en esta sesion del dia de hoy, porque
ademas este estudio sefiala que la pornografia infantil
constituye la modalidad con mayor numero de
victimas en Colombia, y deberian ser nuestros nifios
y nifas una prioridad como actores institucionales,
como personas encargadas de tomar decisiones en lo
publico y como sociedad en general.

Yo, quiero hacer un llamado al Alcalde de Tunja,
principalmente al doctor Gabriel Hernandez, para
que articule acciones para prevenir esta situacion,
que es bastante preocupante, a los demas alcaldes,
a la Gobernacion de Boyaca, por supuesto, al
Gobierno nacional para fortalecer institucional
y presupuestalmente el Instituto colombiano de
Bienestar Familiar, a la Fiscalia para que actiien estos
casos y los culpables de estos delitos pues paguen
y no quede en la impunidad la vulneracion de los
derechos de los nifios y las nifias.

Como sociedad, yo finalmente quiero hacer un
llamado y es que estas cifras deben movilizarnos,
yo no entiendo qué pasa en mi departamento, en
este pais, donde no hemos puesto en primer lugar
a nuestros niflos y nuestras niflas y dejamos que
otras preocupaciones ocupen la agenda regional,
departamental y nacional, pero muy pocos hablamos
de los nifos, nifias victimas de la explotacion sexual
infantil en Boyacd y en Colombia, era eso, sefior
Presidente, muchas gracias.

Presidente Haiver Rincon Gutiérrez:

Muchas gracias, sefior Representante, doctor
Jaime Raul, Profesor Hernando, tiene el uso de la
palabra.

Honorable Representante Hernando Gonzalez:

Gracias, senor Presidente, un saludo para usted,
para la Mesa Directiva para los integrantes del
Gobierno nacional, especialmente del Ministerio de
Transporte, de la ANI, a todos mis colegas y a los
sefiores de las UTL y sefioras que se encuentran aqui
presentes.

La constancia, sefior Presidente, que hoy quiero
dejar es mi preocupacion, como siempre lo he
denunciado sobre los instrumentos, la tecnologia, la
cantidad de operadores en el aeropuerto de Bogota
y de Colombia, que este fin de semana también,
estuvimos a segundos de que hubiese habido una
tragedia nacional, pero cuando hemos llamado al
sefor director de la Aerocivil, no, no pasa, pero uno
habla con los sindicatos y habla con las personas
encargadas de esta dificultad, al igual que pilotos,
yo he denunciado hace dos afos, la dificultad
que tenemos con la falta de controladores y de

instrumentos para la aeronavegacion, no solo en
Bogota, sino en todo el pais.

Dios nos libre de una tragedia, pero hasta que no
pasan estas cosas no se toman cartas en el asunto, y
lo grave de eso es que siempre que se habla o se hace
una denuncia sobre ello, salen quienes defienden
esto, y yo no estoy atacando a nadie, solamente
estoy diciendo hay que pararle bolas a esta situacion,
porque podemos tener una tragedia de proporciones
inesperadas. Pido, por favor a usted, sefior Presidente,
enviar una comunicacion para que se nos informe
de lo que realmente estd pasando, no solamente con
el personal, sino sus turnos y sobre todo con los
instrumentos y la tecnologia que deben tener, los
aeropuertos del pais para evitar una tragedia aérea,
muchisimas gracias, sefior Presidente.

Presidente Haiver Rincon Gutiérrez:

Gracias, sefior Representante, sefior secretario,
sirvase tomar atenta nota de las constancias que
dejan los Representantes, continuemos con el orden
del dia, sefior Secretario, sirvase llamar a lista.

Secretario Rail Fernando Rodriguez Rincon:

Gracias, sefior Presidente, vamos a proceder con
el llamado a lista.

Caicedo Angulo Cristdbal
Caicedo Navas Diego Fernando
Carvalho Mejia Daniel

Garcia Rios Alejandro

Gomez Castafio Susana
Gonzalez Hernando

Herrera Rodriguez Irma Luz
Ochoa Tobon Luis Carlos
Rincon Gutiérrez Haiver
Rodriguez Pinzén Ciro Antonio
Salamanca Torres Jaime Raul
Sanchez Carrefo Yulieth Andrea
Triana Rincon Eduar Alexis

Sefior Presidente, certifica la Secretaria que en el
primer llamado a lista, han contestado 13 honorables
Representantes, en los términos de la Ley 5* de
1992, certifica el Secretario, que tenemos quorum
decisorio, sefnor Presidente, bienvenida Senadora
Paola Holguin, bienvenido Representante Luis
Miguel a la Comision Sexta.

Se hicieron presentes en el transcurso de la
sesion, los honorables Representantes.

Cuello Baute Alfredo Ape

Hernandez Palomino Dorina

Lépez Tenorio Julian David

Montafio Arizala Gerson Lisimaco

Sogamoso Ingrid Marlén

Torres Romero Dolcey.

Con excusa, los honorables Representantes:

Garcia Ospina Pedro Baracutao.
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Presidente Haiver Rincon Gutiérrez:

Muchas gracias, sefior Secretario, continuando
con el orden del dia, teniendo en cuenta que existe
quorum decisorio en los términos del articulo 91 de la
Ley 5% se da inicio a la sesion, procede al Secretario
a dar lectura del orden del dia.

Secretario Rail Fernando Rodriguez Rincon:
Gracias, Presidente.
RAMA LEGISLATIVA DEL PODER PUBLICO

COMISION SEXTA CONSTITUCIONAL
PERMANENTE

Cuatrienio Constitucional 2022-2026

Lugar: Salon de Sesiones “José Fernando Castro
Caicedo”

Legislatura del 20 de julio de 2025 al 20 de junio
de 2026

(Segundo Periodo de Sesiones del 16 de marzo
al 20 de junio de 2026)

Articulos 78 y 79 Ley 5* de 1992

ORDEN DEL DIiA

Para la Sesidon Ordinaria del dia martes 21 de
abril de 2026

Hora: 9:00 a. m.
I
Llamado a lista y verificacion del quorum
II
Citacion a Servidores Publicos

De conformidad con el articulo 135-8 de la
Constituciéon Politica, en concordancia con los
articulos 233 y 249 de la ley 5* de 1992 y en
desarrollo de:

PROPOSICION NUMERO 09
-Aprobada-

(26 de agosto de 2025)
Aditiva
-Aprobada-

(15 de abril de 2026)

Presentadas por los honorables Representantes
Luis Carlos Ochoa Tobon, Luis Miguel Lopez
Aristizabal, Andrés Felipe Jiménez Vargas y los
honorables Senadores Oscar Mauricio Giraldo
Hernandez, Nicolas Albeiro Echeverry Alvaran y
Esteban Quintero Cardona.

De manera atenta, solicito a la Mesa Directiva de
la Comision Sexta de la Camara de Representantes
citar a debate de control politico a la Ministra de
Transporte, Maria Fernanda Rojas Mantilla; al
Presidente de la Agencia Nacional de Infraestructura
(ANI), Oscar Javier Torres Yarzagaray, y al Director
del Instituto Nacional de Vias (Invias) (Juan Carlos
Montenegro Arjona) Juan Guillermo Jiménez por el
deterioro y la falta de inversion en la via Santuario -
Cano Alegre (Antioquia).

CUESTIONARIO AL MINISTERIO DE

TRANSPORTE

Qué acciones concretas ha emprendido el
Ministerio para articular la intervencion de
la via Santuario - Cafio Alegre (Las zonas
de influencia de los peajes Cocorna Puerto
triunfo, 208 km ) y con Invias y ANI dada
sus condiciones criticas?

(Por qué esta via, que forma parte del eje
estratégico Medellin - Bogota, no ha sido
priorizada dentro del Plan Maestro de
Transporte Intermodal o de los proyectos
estratégicos del Ministerio?

(Cudles son los criterios técnicos y
presupuestales que impiden su priorizacion
como obra estructural?

(Existe alguna hoja de ruta o plan sectorial
especifico del Ministerio para atencion de
esta via durante el cuatrienio 2022 - 2026?

(Cual ha sido la inversion total del Ministerio
en este corredor vial en los ultimos cinco
afios? Desglose por afio y fuente de
financiacion.

(Qué mecanismos de verificacion tiene el
Ministerio para garantizar que el 50% de
los recaudos de los peajes Cocornd y Puerto
Triunfo se reinvierten en la misma via, como
exige la Ley 105 de 1993?

(Puede certificar el Ministerio el porcentaje
exacto que se ha reinvertido desde 2020
hasta la fecha y si es mayor al menos al 50%
que la ley exige?

Por qué se han permitido desvios de recursos
de esta via hacia otros tramos del pais?

Por favor indicar si la UPIT cuenta con
analisis y evaluaciones de posibles proyectos
o soluciones a estos 208 km que son la zona
de influencia de los peajes estacion Cocornd 'y
Puerto Triunfo. Por favor compartir también
los documentos, actas, y conclusiones
o analisis hechos por la UPIT frente al
desarrollo Vial, proyecto o discusiones
alrededor de esta via.

(Esta previsto algun ajuste normativo o
reglamentario para fortalecer la destinacion
territorial del recaudo por peajes?

(Se ha considerado eliminar, reducir o
suspender el cobro de peajes mientras no
se garantice una intervencion estructural
que asegure condiciones de transitabilidad
adecuadas?

(Qué relacion existe entre el trazado de la
via Santuario-Cano Alegre y el proyecto de
“megaobra” anunciado por el gobierno Petro
a través de su ex ministra Maria Constanza
en el congreso de ANIF en marzo de 2024 ?

(Se superpondran contratos ya adjudicados
para esta via con nuevas concesiones o
licitaciones derivadas de dicha megaobra?



Pégina 4

Jueves, 18 de junio de 2026

GACETA DEL CONGRESO 745

(Existe un estudio de impacto econémico y
social sobre el posible reemplazo del trazado
actual?

(Qué papel desempena el Ministerio en la
estructuracion del nuevo proyecto? ;quién
lidera y financia los estudios?

(Qué medidas de mitigacion estan previstas
para los territorios que podrian quedar
aislados o marginados si se desplaza el
trazado actual por la nueva obra?

CUESTIONARIO A LA AGENCIA

NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA (ANI)

CUESTIONARIO

(Ha considerado la ANI incluir este tramo
en un esquema de Alianza Publico Privada
(APP) de iniciativa publica o privada para su
recuperacion integral?

(Existen estudios de factibilidad o
preinversion orientados a estructurar este

corredor bajo un modelo de concesion o
modelo publico de desarrollo de esta via?

(Por qué este tramo no ha sido priorizado
en ninguno de los paquetes de concesion
vigentes o en estructuracion?

(Ha habido interés de actores privados en
participar en la financiacion, operacion o
mantenimiento de esta via?

(Qué criterios de viabilidad usa la ANI para
definir qué tramos viales son susceptibles de
entrar en concesion?

DIRIGIDO AL

DIRECTOR GENERAL DEL INViAS

|

sobre la inversion y los contratos

(Cual es el recaudo acumulado de los peajes
Cocornd y Puerto triunfo desde 2020 a 20257
Indique valores anuales.

(Qué porcentaje de esos recursos ha sido
reinvertido en el corredor Santuario - Cafio
Alegre? ;cumple con el minimo legal del
50% ?

(Quién supervisa actualmente el uso de estos
recursos y qué hallazgos se han presentado
en auditorias recientes?

(Se han identificado irregularidades o
desviaciones presupuestales en el manejo de
estos fondos?

(Por qué se ha permitido que una via con
alto recaudo de trafico presente un deterioro
tan critico?

(Ya se adjudicaron y estan en ejecucion
los contratos relacionados con el proceso
licitatorio proyectado para 2025, cuya
inversion anunciada es de mas de 13 mil
millones de pesos?

De los ultimos contratos que han realizado
intervenciones en la via Santuario-Cano
Alegre por valor de 131.805 342.110
y 21.508.342 824, por favor indicar
exactamente de esos contratos cuanto

IL.

fue invertido en los 109 km de la zona de
influencia del peaje estacion Cocorna y en
los 99 km de la zona de influencia del peaje
estacion Puerto Triunfo.

Segun la respuesta del derecho de peticion,
el contrato de obra 3101 de 2024 esta
activo desde septiembre, ;qué porcentaje
de ejecucion lleva hasta la fecha?
Cuantos kilometros han sido intervenidos
efectivamente y cuantos faltan?

(Cual es el porcentaje exacto del recaudo
por peajes Cocorna y Puerto triunfo que
se esta invirtiendo especificamente en la
via Santuario-Cafio Alegre? ;cumple este
porcentaje con el minimo del 50% exigido
por la Ley 105 de 1993?

(Qué justificacion da el Invias para destinar
recursos de esta via a otros tramos del
departamento u otros departamentos, si la
via Santuario-Cafio Alegre se encuentra en
tan mal estado que requiere mas de 450.000
mil millones de pesos para su recuperacion?

(Cuales son los criterios de priorizacion del
Instituto Nacional de Vias para definir qué
vias reciben inversion estructural y cuales
solo reciben mantenimiento rutinario o
“atenciones puntuales”?

Por favor indicar cuantos carro talleres,
ambulancias, graas e inspectores viales tiene
la via Santuario-Cafio Alegre en los ultimos
208 km de influencia que tienen los peajes
de Cocornd y Puerto Triunfo. Por favor
revelar también si se cumple la ley frente a
los minimos que debe tener esta via de carro
talleres, ambulancias , graas , e inspectores
viales.

SOBRE EL ESTADO DE LA ViA

(Como explica el Invias que, a pesar de
los millonarios recaudos por peajes y de
contratos activos desde hace afios, esta
via presente condiciones criticas como
hundimientos, baches, grietas y riesgo
geologico inminente?

(Qué indicadores de calidad y nivel de
servicio se han aplicado para evaluar esta
via? En la respuesta al derecho de peticion
se dice que no se hace seguimiento a estos
indicadores. ;Como se planea entonces la
intervencion si no se mide técnicamente su
deterioro?

Segun la propia respuesta del Invias, se
requiere una inversion de COP 453.069
millones para dejar la via en condiciones
optimas. ;De donde saldra ese presupuesto?
(Existe un cronograma de ejecucion y
financiamiento realista?

(Puede remitir los informes técnicos y
financieros sobre el manejo de los peajes
relacionados con esta via?
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II.

(Quétipo de evaluacion social o participacion
ciudadana se ha hecho con las comunidades
afectadas?

(Existe alguna denuncia formal ante el
Invias por el mal estado de la via o el uso de
los recursos?

(Qué respuesta ha dado Invias frente a los
derechos de peticion o solicitudes formales
realizadas por Congresistas o lideres sociales
de Antioquia?

(Tiene Invias previsto realizar visitas
técnicas auditorias presenciales en el
segundo semestre de 2025 en este corredor?

SOBRE LA SEGURIDAD Y
ACCIDENTALIDAD

(Cuantos accidentes de transito se han
reportado en los ultimos cinco afos en el
corredor Santuario-Cafio Alegre? ;cudl es
la causa mas comun segin los informes
técnicos?

(Qué atencion se ha brindado a las victimas?
Jhay cifras del nimero de heridos o fallecidos
en este tramo Vial? (El deterioro de la via
estd correlacionado con los accidentes?

III. SOBRE NUEVOS PROYECTOS Y
PLANES DE GOBIERNO

IV. SOBRE

(Qué pasd con el anuncio del gobierno
Petro sobre la “megaobra” Medellin-Bogota,
publicada en medios como Valora AnalitiK
en marzo de 2024 anunciado por la entonces
ministra Maria Constanza? Ese proyecto
reemplazaria o complementaria la via
Santuario-Cafo alegre?

(Cuanto del trazado actual Santuario-Cafio
Alegre se plantea conservar o intervenir con
este nuevo proyecto? ;Se superpondra con lo
ya contratado para 20257

TRANSPARENCIA Y

RENDICION DE CUENTAS

(Por qué no se ha publicado el informe
actualizado del estado de la red vial para el
primer semestre de 2025, si este documento
es clave para evaluar la priorizacion
presupuestal?

(Esta el Invias dispuesto a remitir los
informes técnicos completos del proceso de
estructuracion de licitaciones y de evaluacion
de necesidades para este corredor?

CUESTIONARIO DIRIGIDO AL
PRESIDENTE DE FINDETER

Por favor indicar si en estos momentos se esta
estructurando, con Invias, el Ministerio de
Transporte o la entidad que haga sus veces,
algun proyecto publico para ser desarrollado
en la via Santuario-Cano Alegre, que
posee 208 km de influencia y en la cual se
encuentran los peajes Estacion Cocorna y
Puerto Triunfo.

Si la anterior respuesta es afirmativa por favor
compartir los estudios y prondsticos frente al
posible megaproyecto.

CUESTIONARIO ADITIVO

Presentado por el honorable Representante

Luis Miguel Lopez Aristizabal

De manera atenta, solicito a la Mesa Directiva de
la Comision Sexta de la Camara de Representantes
adicionar el cuestionario formulado en la proposicion

presentada previamente,

para realizar debate

de control politico a la Ministra de Transporte,
Maria Fernanda Rojas Mantilla; al Director de la
Agencia Nacional de Infraestructura (ANI), Oscar
Javier Torres Yarzagaray; y al Director de Invias,
Juan Guillermo Jiménez por el deterioro y la falta
de inversion en la via Santuario - Caino Alegre
(Antioquia). Para tal efecto, envio el cuestionario
que se relaciona a continuacion. La adicion del
cuestionario para las entidades citadas es la siguiente:

1.

De conformidad con lo establecido en el
articulo 84 de la Ley 2276 de 2022: “Los
recursos recaudados por concepto de peajes
envias delaredvial nacional no concesionada
serdan invertidos por el Instituto Nacional
de Vias en la rehabilitacion, conservacion
y mantenimiento de la via objeto del peaje
v, cuando esta cumpla con los estandares
técnicos requeridos, los recursos remanentes
resultantes podran destinarse por este
instituto a la rehabilitacion, conservacion
v mantenimiento de las vias de la red
vial nacional no concesionada en el o los
departamentos de origen de los recursos”.

De acuerdo con la legislacion citada, la cual
regula la destinacion de estos recursos, y
reiterd que los excedentes de peajes deben ser
invertidos en la rehabilitacion, conservacion
y mantenimiento de vias no concesionadas
de la misma region, solicitamos se indique:
si existen excedentes o rendimientos
financieros generados en dichos peajes, y en
caso afirmativo, ;como y en qué proyectos
fueron invertidos?

Prevé la continuidad de la inversion plena
de los recursos recaudados en vias no
concesionadas y su coordinacion con el
Ministerio de Hacienda y el Departamento
Nacional de Planeacion, solicitamos se
precise si se realizaron las modificaciones
presupuestales correspondientes ~ para
garantizar la ejecucion del 100% de los
recursos de la via mencionada.

Considerando que las normas presupuestales
recientes eliminaron la limitacion del 50%
de inversion y establecieron la obligacion de
destinar el 100% de los recursos recaudados
al mantenimiento de la via objeto del peaje,
solicitamos se nos confirme si esta disposicion
se ha cumplido plenamente en los tultimos
afos, y cuales fueron los proyectos, contratos
u obras ejecutadas con dichos fondos.
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5. Finalmente, solicitamos se nos informe si el
Instituto Nacional de Vias o el Ministerio de
Transporte han realizado auditorias, informes
o evaluaciones técnicas que evidencien
el cumplimiento de estas disposiciones,
y se remita copia o referencia de tales
documentos.

PROPOSICION ADITIVA

Presentada por el honorable Representante
Luis Miguel Lopez Aristizabal

De manera atenta, solicito a la mesa directiva de
la Comision Sexta de la Camara de Representantes,
adicionar a la proposicion para Debate de Control
Politico nimero 009 radicada el 20 de agosto de
2025, la citacion o invitacion segun corresponda al
Presidente de la Financiera de Desarrollo Territorial
(Findeter), Carlos Saad Llinds para que se sirva
allegar informacion segiin su competencia, sobre
la ejecucion de proyectos, planeacion e inversion
de infraestructura en la via Santuario-Cafio Alegre
(Antioquia).

PROPOSICION NUMERO 17
-Aprobada-
(17 de septiembre de 2025)

Presentada por el honorable Representante
Luis Carlos Ochoa Tobon

Con fundamento en el numeral 3 del articulo 6°
de la Ley 5* de 1992, proponemos citar a Debate
de Control Politico al Ministerio de Transporte,
a la Agencia Nacional de Infraestructura, (ANI) e
invitar a la Empresa Promotora del Ferrocarril de
Antioquia, con el objetivo de analizar los avances,
apuestas y retos del proceso de recuperacion férrea
en Colombia y su impacto en el departamento de
Antioquia.

CUESTIONARIO.
ANI Y MINISTERIO DE TRANSPORTE

1. (Cual es la hoja de Ruta de la Nacion, para
promover el Desarrollo Ferroviario en el
Pais?

2. Uno de los productos del Plan de Desarrollo
del gobierno anterior, 2018-2022, “Pacto
por Colombia, pacto por la equidad”, fue la
construccion del Plan Maestro Ferroviario,
como un instrumento de politica publica
para promover la recuperacion Férrea en
Colombia.

(Cuanto recursos se invirtieron para
la Construccion de ese Plan Maestro
Ferroviario?

(Actualmente ese Plan Maestro Ferroviario
es utilizado como guia para proyectar
la recuperacion del sistema Férreo en
Colombia?

3. (El Gobierno actual, ha realizado o
construido otros instrumentos de Planeacion
o documentos guias que marquen la ruta de
la recuperacion férrea del pais?

3.1.

3.2.

10.

I1.

12.

13.

14.

(Cuales documentos o instrumentos de
planeacion se han desarrollado? Por favor
compartir los documentos construidos.

(Cual ha sido el costo invertido para
la construccion de esos instrumentos o
documentos de planeacion?

(Hay diferencias en el orden de priorizacion
de los proyectos férreos a reactivar entre los
instrumentos de Planeacion del gobierno
anterior y el Gobierno actual?

Por favor exponer las razones que justifican
las diferencias en la priorizacion, de acuerdo
a la pregunta anterior.

(Cuales han sido las inversiones que ha
realizado en Gobierno actual, en relacion
con la recuperacion del sistema Férreo en
el pais? por favor detallar cada inversion,
especificando el tramo, el objeto de la
inversion y el avance.

(Cuantos proyectos de recuperacion férrea
se encuentran radicados en el Gobierno
nacional solicitando cofinanciaciéon? Por
favor detallar el nivel de avance tanto en
estructuracion como en priorizacion de cada
uno de los proyectos férreos radicados.

Informar cuantos kilometros de red férrea
se encuentran en operacion actualmente,
especificando el tipo de operacion, los
tramos de operacion, el tipo de transporte y
la fecha en que inicio su operacion.

Informar cuales nuevos tramos férreos han
iniciado operacion durante el periodo actual
de Gobierno.

Informar de manera clara y resumida en
que consiste el contrato de concesion de
la primera APP férrea de Colombia en el
corredor La Dorada Chiriguana, cuantos
recursos invierte la nacién, cuantos
recursos invierte la APP, cuales obras se
van a desarrollar, cual es la modalidad de
retorno econdmico para el privado y todos
los detalles que considere pertinentes, para
entender a mayor profundidad el alcance de
esta concesion.

Informar antes de la firma de la concesion
férrea del corredor La Dorada-Chiriguana,
como era el funcionamiento y operacion de
este tramo.

Informar de manera clara y resumida, los
argumentos y razones que llevaron a declarar
6 proyectos férreos de importancia Nacional.

Informar, ;por qué la recuperacion del
Ferrocarril de Antioquia, no hace parte
de esos proyectos de recuperacion férrea
priorizados de importancia Nacional?

Informar los avances en estudios y disefios
que tienen los 6 proyectos férreos priorizados
de importancia nacional.
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15.

Informar con relacion a las metas aprobadas
en el Plan de Desarrollo Nacional, cual ha
sido el avance en cada uno de los indicadores
con relacion a la recuperacion férrea en el
Pais.

Sobre la Red Férrea del Pacifico.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

(Cuales tramos estan operando en esta Red
Férrea y qué tipo de operacion realiza?

(Por favor Indicar en qué fecha iniciaron la
operacion estos tramos?

Si hay alglin tramo en operacion, informar
cudl es la entidad encargada de su
administracion y bajo que naturaleza juridica
se realiza.

(Cuantos kiléometros de la red férrea del
Pacifico estan habilitados para la operacion?
Especificar de donde hasta donde estan
habilitados estos kilometros de red férrea.

Explicar de manera resumida los resultados
de la Concesion realizada a Ferrocarril
del Pacifico S. A., en el ano 2000, para la
operacion y explotacion de la infraestructura
Férrea del Pacifico. Exponiendo los logros,
dificultades y avances de esta concesion
en pro de la recuperacion de este corredor
férreo.

(Mencionar cuales fueron los resultados
del Contrato adjudicado en el afio 2024 a la
Empresa Infraestructura Nacional Limitada,
por un valor de 41.465 millones? Por favor
ilustrar sobre cOémo se encontraba este
corredor antes y después de la intervencion
realizada por este contrato.

(Actualmente se encuentra en ejecucion el
Contrato de la pregunta anterior?

(Quién asumira la administracion del
Corredor Férreo del Pacifico, cuando
finalice el contrato adjudicado a la Empresa
Infraestructura Nacional Limitada?

Sobre los Estudios para Conectar la Red
Férrea del Pacifico con el Corredor Férreo
Central.

L.

24.

25.

Informar los resultados arrojé la primera
etapa de los estudios de prefactibilidad
para estudios y disefios, entre la conexion
del sistema férreo del pacifico y el corredor
férreo central. Firmado entre Financiera de
Desarrollo Nacional y la Agencia Nacional
de Infraestructura.

Informar que acciones ha realizado el
Gobierno nacional, para avanzar en la
conexion férrea de la red férrea del pacifico
con el corredor férreo central.

Informar cual ha sido el costo de los estudios
realizados para determinar cudl es la mejor
ruta para conectar el corredor férreo del
pacifico con el corredor férreo central.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

Informar cuales fueron los fundamentos para
realizar estudios de prefactibilidad sobre
nuevas alternativas para conectar el corredor
férreo del pacifico con el corredor férreo
Central, diferentes a la conexion histérica
que se habia realizado entre estos dos tramos,
por el departamento de Antioquia.

Informar cual fue la entidad encargada de
realizar los estudios sobre la viabilidad de
las diferentes alternativas para conectar el
corredor férreo central y el corredor férreo
del pacifico.

Informar los avances en estudios y disefos
que tienen cada uno de los corredores férreos
analizados como alternativas para conectar
el corredor férreo del pacifico con el corredor
férreo central.

Por favor exponer los resultados de los
estudios realizados sobre las diferentes
alternativas para conectar el corredor férreo
del pacifico con el corredor férreo central y
los principales argumentos de priorizacion
para cada una de las alternativas planteadas.

Por favor informar cuales son los volimenes
de carga que se proyectan movilizar en
cada una de las alternativas planteadas para
conectar el corredor férreo central con el
corredor férreo del pacifico.

Por favor informar cual es el wvalor
proyectado que costaria construir cada una
de las alternativas analizadas para conectar
el corredor férreo central con el corredor
férreo del pacifico.

Informar el alcance del contrato de obra
publica suscito en el 2024 por $71.715
millones con el concesionario Feneco,
para la administracién, mantenimiento y
operacion del tramo la Dorada-Chiriguana,
que tipo de mantenimiento se llevo a cabo,
y en qué tramos. De igual forma que tipo de
operacion se realizo. Describir de manera
detallada cada una de las acciones.

En el corredor férreo Bogota-Belencito
se firmé un contrato interadministrativo
en 2022, que incluye administracion,
mantenimiento, atencion de puntos criticos y
operacion. ;A cuantos kilometros se le hizo
mantenimiento y qué tipo de mantenimiento
se realiz6? ;cuantos puntos criticos fueron
intervenidos y de qué forma? ;y cudntos
kilémetros fueron reactivados y cuantos se
encuentran en operacion?

En el tramo Ibagué-La Dorada se proponen
realizar unos estudios que se encaminan en
la viabilidad, y el impacto ambiental, social,
institucional y econémico para un sistema
férreo de carga y de pasajeros. ;Cuanto es el
valor que se estima costarian estos estudios?
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35. Informar a la fecha, ;cuales son los avances
en los estudios de prefactibilidad del tramo
entre La Tebaida-Ibagué?

Sobre el Ferrocarril de Antioquia.

36. Que proyectos a presentado el departamento
de Antioquia a la Nacion para la recuperacion
del Ferrocarril de Antioquia.

37. Informar cuales son los proyectos férreos que
tiene proyectado construir el departamento
de Antioquia y el tipo de madurez de cada
proyecto, especificando el nivel y detalle
en los estudios de cada tramo o proyecto,
los valores proyectados que constaria su
financiacion y los elementos que le faltan a
cada proyecto para iniciar su materializacion.

38. Desde los avances en estudios y disefio
de proyectos de recuperacion férrea
desarrollados por el departamento de
Antioquia, que aportes podrian brindarle
estos.

39. Informar las ventajas comparativas que
tendria que la conexion entre el corredor
férreo del pacifico y el Corredor férreo
central se realizara a través del departamento
de Antioquia.

I

Anuncio de proyectos de ley, de conformidad
con el articulo 8° del Acto Legislativo namero 01
del 3 de julio de 2003

v

Lo que propongan los honorables
Representantes

El Presidente,
Haiver Rincon Gutiérrez.
El Vicepresidente,
Luis Carlos Ochoa Tobon.
El Secretario General,
Raul Fernando Rodriguez Rincon.

Presidente, ha sido leido el orden del dia para la
sesion ordinaria el dia de hoy.

Presidente Haiver Rincon Gutiérrez:

Gracias, seflor Secretario, (aprueban los
honorables Representantes, el orden del dia?

Secretario Rail Fernando Rodriguez Rincon:

Ha sido,
Presidente.

aprobado por unanimidad, sefor

Presidente Haiver Rincon Gutiérrez:

Sirvase, sefior Secretario, continuar con el orden
del dia.

Secretario Rail Fernando Rodriguez Rincon:

Citacion a servidores publicos de conformidad
con el articulo 135 numeral 8 de la Constitucion
Politica, en concordancia con los articulos 233
y 249 de la Ley 5* del 1992, en desarrollo la
Proposicion nimero 9 aprobada el 26 de agosto

de 2025 y la proposicion aditiva aprobada el 15 de
abril de 2026, sefior Presidente y la Proposicion
numero 17 aprobada el 17 de septiembre de 2025,
sefior Presidente, con los cuestionarios que han
sido enviados a las entidades citadas, Ministerio de
Transporte, ANI, Invias, entre otras, gracias, sefior
Presidente.

Presidente Haiver Rincon Gutiérrez:

Gracias, sefior Secretario, sirvase informar
que funcionarios citados se encuentran presentes,
delegaciones de los mismos y excusas de los mismos.

Secretario Rail Fernando Rodriguez Rincon:

Gracias, senor Presidente, funcionario citado la
doctora Maria Fernanda Rojas Mantilla, Ministra
de Transporte, ha presentado excusa a la Comision
y ha delegado a la Viceministra de Infraestructura
la doctora Liliana Maria Ospina Arias, quien se
encuentra presente en el recinto, Presidente, ha sido
citado el sefior Presidente de la ANI, Oscar Javier
Torres Yarzagaray, quien se ha hecho presente en
el recinto, sefior Presidente, ha sido citado el sefior
director de Invias Juan Guillermo Jiménez Goémez,
director General, quien se encuentra presente en el
recinto y ha sido citado el Presidente de Findeter,
Carlos Alberto Salinas Sastre, quien no ha presentado
excusa Presidente y no se encuentra presente en
el recinto. De la misma manera ha sido invitada
la doctora Marcela Holguin Moreno, quien es la
gerente de la Promotora Ferrocarril de Antioquia,
quien se encuentra presente en el recinto.

Presidente, en esos términos rindo informe en
relacion a los funcionarios citados y en la asistencia
de los mismos.

Presidente Haiver Rincon Gutiérrez:

Gracias, senor Secretario, de conformidad con
el articulo 94 y siguiendo la Ley 5* concedemos el
uso de la palabra al honorable Representante Luis
Carlos Ochoa, citante de este importante debate,
quien desea sustentar los motivos de su proposicion,
al lugar de esta misma citacion.

Honorable Representante Luis Carlos Ochoa
Tobon:

Gracias, sefior Presidente, con los buenos dias
para todos y para todas, a la Mesa Directiva, los
honorables Representantes, Congresistas, yo soy
uno de los citantes a este debate, igualmente hay
unos Senadores también citantes y el doctor Miguel,
Representante.

Yo quisiera, agradecerle de manera muy
especial, pues que la situacion que se ha dado hoy,
pero quisiera de manera especial y respetuosa,
agradeciendo la presencia de las personas que hoy
nos acompaiian, por supuesto agradeciendo mucho
la delegacion que tiene el viceministro Ministerio
de Transporte en cabeza de la viceministra Liliana,
muy honrado que este la gerente promotora del
Ferrocarril de Antioquia, que este la ANI y también
que por supuesto esté Invias, pero yo quisiera de
manera muy especial la importancia de este debate.
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Primero, que se leyera la excusa que presenta la
sefiora Ministra cual es la excusa y por qué no se hace
presente, segundo, yo quisiera plantear que este es
un debate que se ha aplazado ya, en 3 oportunidades,
dos de ellas porque no habian dado las respuestas
las diferentes entidades a tiempo, es un debate que
ya viene largo y a mi me parece de manera muy
especial, pues entiendo, por eso quisiera escuchar
la excusa y repito, muy buena la presencia de la
Viceministra, pero, yo si quiero que, me parece que
un debate de esta trascendencia, sobre todo porque
yo s€ que los compafieros tienen otros temas, porque
se unieron en el debate, se unieron tres debates, es
decir, creo que entiendo que puedan haber excusas
suficientes o no, pero en especial el que tenga que
ver con el mio, que tiene que ver con el tema de los
trenes.

Yo si, quisiera de manera muy especial que
la ministra pudiera hacer presente, yo sé que este
Gobierno ya estamos también de salida, yo sé que
de pronto se podria decir que este Congreso también
estd de salida, pero yo si, quisiera pedirles de
manera muy especial, en primer lugar, que se lea la
excusa y segundo, quisiera plantear la proposicion
de que se aplace el debate hasta tanto no existan
todos los funcionarios y sobre todo que la sefiora
Ministra, esté es un tema de ferrocarriles, de trenes,
las respuestas que se han dado son respuestas que
son encontradas, unas son coherentes, el uno con el
otro. Pero finalmente, donde esta la fuente que es
el Ministerio de Transporte, no hay coherencia y yo
tengo que plantearlo, es que ese tema del ferrocarril
a nosotros si que nos toca, porque estamos hablando
de ferrocarriles nacionales, pero es que el Ferrocarril
Nacional nacidé en Antioquia y alla es donde ha sido
el departamento mas juicioso trabajando. Desde que
estuvimos en la Asamblea, por primera vez hace ya
casi 12 afos, creamos la empresa promotora y alla
nos hemos estado juiciosos con el plan maestro y
yo si quisiera que este tema le diéramos como toda
la importancia, es decir, no quiero que este debate
sea un debate de poca monta y que simplemente
cualquiera venga y nos escuche, ya.

Asi que, seior Secretario, le pido, de manera,
muy especial, leer la excusa y pedir que se ponga
a consideracion la posibilidad de que se aplace el
debate.

Presidente Haiver Rincon Gutiérrez:

Gracias, sefior Representante, uno de los citantes
a este importante debate, también es citante el
Representante Luis Miguel Lopez, si tiene uso de la
palabra, doctor Luis Miguel.

Honorable Representante Luis Miguel Lopez
Aristizabal:

Gracias, senor Presidente, a la Mesa Directiva,
al sefior Secretario, un saludo a todos los directores,
delegados del Ministerio de Transporte, a todos
mis colegas, primero agradecerles el habernos
acompafiado en la citacion de este debate de control
politico.

Aqui hay dos debates de control politico citados
en una misma proposicion, pues digamos en un
mismo orden del dia y agradezco inmensamente a la
Comision porque sé que es externo, pero justamente
lo pusimos acé porque es objeto de la Comision todo
el tema de transporte, especialmente una via que se
llama Santuario Cafio Alegre en el departamento
de Antioquia, y muy especialmente a mi colega de
Antioquia, Luis Carlos Ochoa, que nos ha ayudado
desde la Mesa Directiva citando este debate también.
Sumarme también a la preocupacion obviamente del
Representante alrededor del tema de los ferrocarriles,
no sé, Presidente, porque en el debate particular de las
vias Santuario Cano Alegre, el actor principal de esta
via es Invias, el sefior director hace presencia aca y le
agradezco eso también, no s¢€ si se pudieran separar los
debates o ya tocaria aplazar completamente el orden
del dia, simplemente se lo pregunto y sobre todo pues
con la venia del Vicepresidente, si cree que es posible
por lo menos hacer ese, o si ven que no es posible,
igual me someto a lo que la Comision decida, pues en
el respeto también del recinto y de la Comision Sexta
y en la autonomia que tiene ustedes también como
Comision.

Entonces, basicamente, pues es dejar esa inquietud
porque efectivamente en el que citamos, sobre todo de
la via Santuario Cafio Alegre, el mas importante, es
Invias, aqui esta el sefor director, entonces revisar esa
posibilidad de que se pueda hacer por lo menos ese y
se aplace el otro cuestionario, que entiendo pues que
se requiere la presencia de la Ministra aqui, muchas
gracias, Presidente, a la Mesa Directiva, ustedes
colegas.

Presidente Haiver Rincon Gutiérrez:

Gracias a usted, honorable Representante,
siendo asi, seflor Secretario, pues haciendo caso a la
comunicacion del Representante Luis Carlos Ochoa,
citante de este debate, pues dar lectura a la excusa de
la Ministra, listo, sefior vicepresidente, tiene uso de la
palabra.

Honorable Representante Luis Carlos Ochoa
Tobon:

La Doctora Marcela, que es la gerente de la empresa
promotora de Ferrocarril de Antioquia y escuchando
pues al Representante Luis Miguel que, quiere que
el debate avance, dado que los funcionarios estan
siendo respetuoso, también con las personas que estan
también que muy especial, muy maluco y estoy muy
incomodo con la ministra, pues quiero manifestarlo
publicamente porque me hizo un irrespeto, que esa
sefiora vaya simplemente donde quiera y cuando
quiere ir, pues no es nada extrafio con lo que pasa en
este Gobierno.

Administramos esto como una tienda en Manrique,
asi se dice en nuestra tierra, en Antioquia, asi se ministra
de cualquier manera el garete, pero en aras también
del respeto, pero ademas la doctora Marcela me dice
que la otra persona que ha estado coordinando todo el
tema ferroviario, también es la viceministra, entonces
yo lo que voy a pedir es que retiro, mi proposicion
de aplazamiento y vamos a darle continuidad, listo.
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Secretario Rail Fernando Rodriguez Rincon:

Presidente, en relacion al retiro de la proposicion
de aplazamiento del debate, entonces nos
corresponderia continuar con la con la sesion,
saludamos especialmente al Senador Oscar Sanchez
del Partido Liberal, Senador electo.

Presidente Haiver Rincon Gutiérrez:

Gracias, sefior Secretario, dando cumplimiento
al paragrafo segundo del articulo 251 de la Ley 5%
tienen uso de la palabra los citados como determine
la Mesa Directiva, entonces anunciamos sefiora
Subsecretaria, para dar uso de la palabra los citantes,
y ahi escuchamos a los citados, sefiora Subsecretaria,
por favor, damos la palabra entonces a los citantes.

Presidente Haiver Rincon Gutiérrez:
Doctor Luis Carlos, tiene el uso de la palabra.

Honorable Representante Luis Carlos Ochoa
Tobon:

Muchas gracias, entonces un saludo muy especial
a cada una de las personas que nos acompaiian, darle
gracias a Dios primero por un dia mas de vida que
nos da, agradecer a la Mesa Principal, a los diferentes
medios que nos escuchan, los Representantes,
Congresistas que nos acompafian, a las personas
que también estan las graderias, a Invias, la doctora
Marcela, gerente de la Promotora del Ferrocarril de
Antioquia. en cabeza de esa empresa, pero ademas
que viene también en representacion del Gobernador
y por supuesto a la ANI.

Me corresponde, entonces le pido de manera muy
especial que me ayuden entonces con la presentacion,
Presidente, hablar de un tema fundamental que es
de todas nuestras entranas, el tema del ferrocarril,
ferrocarriles y si que para nosotros es importante
hablar de ferrocarril, porque el ferrocarril de Antioquia
tiene una trascendencia y como yo lo digo en todas
partes, pues el que olvida la historia estd condenado
a repetirla, yo vengo de muy abajo y le cuento a la
gente muchos escenarios, que vengo de vender tortas
de pescado, vendi bolis, en los buses y en los trenes,
y no me da pena contarle eso a nadie, eso no me hace
mas pequeno, me honra hacer parte de esos procesos,
solamente que lamentablemente en este pais a alguien
se le ocurri6 decir que el transporte mas caro y menos
apetecido al ferroviario, cuando en los paises en
Europa y los paises mas desarrollados el transporte
mas barato y mas apetecido es el ferroviario.

En este Gobierno, hemos escuchado al Presidente
y al Gobierno mencionar muchas ideas, sobre
proyecto férreo en Colombia y se ha vuelto paisaje
casi siempre, desde el famoso tren elevado de
Buenaventura a Barranquilla, un tren Interocednico,
para conectar el Pacifico con el Atlantico, hemos visto
videos compartidos por la institucionalidad donde
nos muestran que el ferrocarril del Pacifico ya esta
rodando, cosa que por supuesto es mentiras y anuncios
del Presidente, donde manifiesta que este Gobierno
fue el que reactivo el ferrocarril en Colombia, que por
supuesto tengo que decirlo, que tampoco es cierto que
se retira el ferrocarril en Colombia.

Como también, reconozco sin lugar a dudas,
que los sistemas férreos, para el proceso del pais,
son de suma importancia y por eso convoqué este
debate para saber realmente los datos reales y
objetivos, como avanza realmente la recuperacion
del ferrocarril, del teletransporte férreo colombiano
durante el Gobierno y cudl es realmente el impacto
en Antioquia, que es el departamento que yo
represento y que s€¢ que me tiene muy preocupado
porque, repito, es el departamento mas juicioso
porque ademas es quien lleva adelante el plan
maestro férreo, por supuesto.

Si en algo coincido con el actual Gobierno,
entonces es en la importancia del sistema férreo
para promover la competitividad del desarrollo de
nuestro pais, y sin lugar a dudas tengo que decir es
un medio de transporte eficiente, sostenible, seguro
y economico que genera menos emisiones de CO,,
que permite conectar de manera rapida las regiones
y las zonas aisladas, que son el medio mas adecuado
para transportar grandes cargas, reemplaza entre 200
y 300 camiones, solamente que alguna vez a alguien
se le ocurri6 que era mas importante eso y que son
considerados uno de los medios de transporte mas
seguros.

Los paises mas desarrollados en el mundo
cuentan con sistemas férreos integrados, China, por
ejemplo, es el pais con la mejor red ferroviaria del
mundo, su sistema férreo se ha convertido en clave
del desarrollo econdémico y social, conectando a
estas regiones de manera rapida, en Europa los
ferrocarriles son cruciales para la integracion en
los diferentes paises, facilitando el comercio y el
turismo.

Pero, como quien no conoce su historia esta
condenado a repetirlo, ahorita lo decias, tengo
que contar rapidamente que aqui esta el centro
de mi debate, quiero repasar de manera simple y
resumida algunos datos de contexto del declive de
los ferrocarriles en Colombia; en 1991 se liquido la
Empresa de Ferrocarriles Nacionales, el servicio de
transporte de pasajeros se suspendid formalmente
en 1992. Este cierre, fue el resultado de una crisis
institucional, administrativa y financiera. En 1998,
los gobiernos entregaron la concesion de la red
ferroviaria a empresas privadas para su operacion,
la concepcion de la red férrea del Pacifico se realiza
en el ano 2000, por los Ferrocarriles Nacionales del
Pacifico, terminé las operaciones en el afio 2016, de
manera unilateral por el contratista debido a malos
manejos que se veian dando en las operaciones.

No, voy a entrar al detalle en cada uno de los
hechos del proceso de recuperacion del ferrocarril,
pero si voy a tener que decir hoy, traer unos casos
puntuales que son muy importantes para centrar el
argumento de mi debate.

Al dia de hoy, en nuestro pais existen 2 corredores
férreos donde opera el servicio publico comercial
del transporte de carga:

El primero, es el corredor del férreo central
que va desde La Dorada hasta Chiriguana y alli se
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conecta con una red en concesion, en concesion
hay que decirlo hasta llegar a Santa Marta, ese es el
corredor mas importante porque es por el cual se van
a conectar los demas tramos férreos del pais hacia el
Mar Caribe, en este corredor se realizan operaciones
comerciales desde el afio 2019.

El segundo, corredor es Bogotd Belencito,
conecta Boyacd con Bogota y presta un servicio
comercial de carga y algunos tramos de servicio y
hay que decir que ese tramo pues muere ahi, porque
llega un transporte de carga, pero ahi no conecta con
nada mas, hay que decirlo.

Pero ninguno de estos tramos actualmente se
conecta, yo lo dije ahorita queda suelto, queda
muerto, ese estd en proceso de recuperacion férrea
y también tiene una meta actual que el Gobierno ha
planteado hacer una meta actual ferroviaria.

Durante, el actual Gobierno, de acuerdo a
las respuestas emitidas por supuesto por la ANI,
respuestas que obviamente llegaron muy tarde, pero
al menos llegaron, el Ministerio de Transporte ha
logrado avanzar en dos hechos que es bueno decirle
aqui al pais, qué bueno decirle a la Comision y
decirle al pais.

Primero, la modernizacion del corredor férreo
Bogota-Belencito para aumentar su capacidad
operativa con una inversion cercana a los 165 mil
millones de pesos, la segunda es la adjudicacion
de la primera app ferroviaria para garantizar la
operacion, el mantenimiento y la rehabilitacion del
corredor férreo central que va desde la dorada hasta
Chiriguand, que va a garantizar, seguramente, va a
garantizar su modernizacion, en estos dos corredores
se han ido mostrando un buen comportamiento en
el aumento de la carga de transporte, logrando que
para el 2025, se logre transportar la carga, pasa de
210 mil toneladas a 716 mil toneladas en 2025.

Ahora entonces el detalle de los avances del
Gobierno, hay que decir que una de las metas
propuestas para los 4 afos planteadas en el Plan de
Desarrollo por este gobierno, era dejar adjudicados
y estructurados 1.817 kilometros de via férrea,
hoy tengo que decirle al pais, s6lo se han ubicado
525 kilometros, segiin la informacion que nos han
dado, con un avance en la meta del 28.9%, los
proyectos priorizados son la Dorada-Chiriguana, es
un corredor que ya venia operando, el corredor del
Pacifico, que se tiene una meta planeada de dejar
estructurado, adjudicado 877 kilometros, pero en la
actualidad, de acuerdo a la informacion entregada
por las entidades, ni se ha estructurado y ni se ha
adjudicado un solo kilometro.

Yo no entiendo por qué este Presidente sale a
decir muy olimpico, se le volvio paisaje, pues entre
tantas mentiras que le dice al pais, venia a decir
que entonces ya el ferrocarril estd funcionando, y
obviamente, segun los estudios de la ANI, se planea
dejar listos en este gobierno se planea dejarlo listo,
pero solo se tiene un tramo de 120 kilometros, entre
Buenaventura y Palmira, que mas adelante va a
entrar en detalle.

El otro tramo es la conexion Bogota, Corredor
Férreo Central, este es un corredor que permitira
conectar el tramo entre Boyacd y Bogota y en el
Caribe, pero aun, no se tiene el tramo adjudicado
ni estructurado, no sé si alcanzamos en 3 meses
adjudicarlo y estructurarlo, y se avanza los estudios
de factibilidad que seran entregados en septiembre
del 2027, lo que se ha planteado, ante esta situacion,
obviamente, porque lo que me preocupa es que en
el Plan de Desarrollo quedo plasmado que se iban
a entregar estos tramos y el Presidente dice que
ya esta el mercado funcionando, es importante
entonces preguntarse con qué otros proyectos
férreos estructurados o ubicados, se piensa dar
cumplimiento a esta meta, porque hasta ahora no veo
como, también preguntarnos si hay mas proyectos
como el estudio que se estd haciendo del tren
interoceanico o el tramo férreo entre Villavicencio y
Puerto Gaitan, porque no aparecen con indicador de
producto en el plan de desarrollo.

Hay muchas iniciativas férreas que quedaron
consignadas en el plan normal de inversiones, pero
que en las respuestas que nos dan, las entidades
dadas por el Ministerio, por la ANI, por la DNP,
por supuesto tengo que decir, no aparecen, por €so
aprovecho este debate para preguntar, entonces ;qué
pas6? Uno, con la construccion del Tren Regional
del Caribe, ;qué pas6? Con la habilitacion del tren de
cercanias y la linea férrea de carga hasta Santander
de Quilichao y Popayan, el tren de Catatumbo y
su conexion con el Corredor Férreo Central, ;qué
pasé? Con el tren del rio en el Valle de Aburra, que
tanta alaraca le hicimos, que tanta alaraca le hizo el
Alcalde en su momento, que hemos avanzado, pero
que lamentablemente no sentimos que el Gobierno
nacional, haya acompaiado esto, ni lo acompafa.

Aparte de hoy, el liderazgo que ha tenido el
Alcalde de Medellin, el Gobernador de Antioquia,
qué pasa con los tramos 1, 2 y 3 del Antioquia, y
ahi donde me quiero centrar, sé que esta trabajando,
pero ademas porque yo valoro mucho el esfuerzo
que se ha venido haciendo en Antioquia desde
que creamos, desde la Asamblea Departamental,
la empresa promotora para juntar, de una vez por
todas, pero sé que las gerencias han trabajado muy
duro para construir estos procesos. Pero, ademas,
(qué paso con los tramos de Facatativa-la Dorada,
Facatativa-Girardot?, todos esos proyectos fueron
incluidos desde Congreso en el Plan de Desarrollo
y eso es lo que me preocupa, vamos a cerrar ya la
evidencia a los 4 afos y no se sabe qué pasé con
estas inversiones.

Otra de las metas, del plan de gobierno y un
elemento fundamental fue la recuperacion del plan
lema férreo en el pais y era tener una normatividad
que actualice, reglamente y de reglas claras del
sistema de transporte férreo, y me preocupa porque
fui uno de los autores de esa ley, la firmamos, me
acuerdo que entonces aqui nos juntamos todos en
esa Comision, muchos compafieros acompafiamos el
tema de la ley férrea en el pais, en primer lugar pues
se hundi6 por tiempos y después la misma nacion la
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retird, pero hoy no sabemos qué va a pasar con esa
norma que finalmente sea la que regule, sin embargo
yo no creo que se logre cumplir esta meta, al dia
de hoy tenemos dos proyectos de ley ferroviario
radicadas para el Gobierno que entraron incluso por
el Senado, tengo entendido, uno el radicado en la
Cémara 2023 que fue archivado, y la otra que voy a
retirar la ponencia.

Yo quiero, preguntarle hoy al Ministerio,
entonces, cuales son los criterios que ustedes tienen
para la combinacion de los proyectos que radican en
los diferentes entes territoriales, el aflo pasado segun
el Ministerio de Transporte, habian radicado en su
entidad dos proyectos férreos radicados, uno el tren
de Zipaquira y dos el Tren de Cercanias del Valle del
Cauca, que también entonces parece que va a ser otro
cuento, algo muy raro, pues segun las respuestas que
nos dan las entidades o que enviaron la Gobernacion
de Antioquia, por ejemplo; ellos también tienen 2
proyectos radicados, entiendo, esa es la respuesta
que nos dieron, pero ese tema sera, sera de los temas
que tenemos que tocar mas adelante.

Entonces, tanto el Tren de Cercanias del Valle
del Cauca como el tren de Zipaquirad cumplian todos
los requisitos para ser cofinanciados. Tenemos uno
como los que estan radicados que tienen todos los
requisitos, pues el gobierno le apunta a ningun
recurso, pero si, al contrario, si hay un tipo de
inversiones que obviamente tienen toda la posibilidad
de hacerlo, pero, pero que finalmente lo hacen en
forma desordenada, repito, administran el pais como
decimos en Antioquia, como administrando una
tienda en Manrique y se deja sin financiacion, pues
el tema del Valle del Cauca y el de Zipaquira.

Yo si quiero entonces, preguntar de manera muy
especial ;cuales son los criterios que tuvo en cuenta
el Ministerio, para financiar uno u otro o sino ambos
proyectos que cumplian los requisitos dados?

En nuestro pais, hay una hoja de ruta que
técnicamente establece lineamientos y priorizacion
de proyectos, sin embargo, tengo que decirle al
pais, tengo que decir a los compaieros, a estas
diferentes entidades que hemos encontrado algunos
proyectos que no se encuentran priorizados dentro
de sus instrumentos de planeacion, pero si terminan
siendo priorizados para las inversiones publicas, yo
reconozco la importancia de analizar, de tener nuevas
alternativas por los cambios que van generando las
dinamicas sociales, definitivamente si hay cosas
que logisticamente no pueden ser controvertidas,
definitivamente, uno de esos proyectos que no
esta dentro de los planes es el famoso Corredor
Interoceanico, que empezd con la idea de un tren
elevado, una locura mas del Presidente, entre
Buenaventura y Barranquilla y hoy ha evolucionado
en un tren de Jurad6é y Tumaté con la construccion
de dos puertos, hablar de construir otros dos puertos
cuando hoy, por ejemplo, ya tenemos mas puertos en
Colombia, qué bueno que este gobierno se dedicara
a apoyar los puertos que hoy en Antioquia se viene
liderando por el sefior Gobernador y por el Alcalde
de Medellin, en vez de pensar inventarse otros,

otros puertos y obviamente puertos que van a tener
inversion mas de 60 billones de pesos y eso que aun
no se sabe si es viable o no, mientras invertimos
entonces recursos en esas ideas, pues yo tengo que
decir que hay proyectos prioritarios y Antioquia si
que es ejemplo para priorizar y Antioquia si que es
ejemplo para ser organizada, para tener plan maestro.

Yo, si quiero invitar al Gobierno nacional, en
cabeza del Presidente, en cabeza del Ministerio
de Transporte y por eso queria tener aqui a la
Ministra para que nos diera la cara al menos, para
que, obviamente entendiéramos que no le podemos
seguir haciendo el feo y el quite al departamento
de Antioquia, que antes deberiamos ser los aliados
mas importantes con esos argumentos técnicos,
econdémicos y sociales de equidad, que ain no
avanzan como es la recuperacion del Pacifico.

Una pregunta que quiero hacer: (estuvo
Antioquia dentro de los planes del Gobierno actual
para proponer la recuperacion férrea?, yo si quiero
saberlo porque siempre, siempre hablamos, por
supuesto, siempre estuvimos hablando de transportes
férreo en otras partes y pasar el tema férreo por
Buenaventura y no pasar por Antioquia.

Quiero, determinar en mi departamento y por
eso hoy hago el esfuerzo, no solamente por lo
menos presente, sino que ver aqui la Gerente de
la Promotora de Antioquia en este recinto, en este
espacio, pues creo que se ve una la obligacion de que
saquemos este debate adelante, y quiero terminar en
Antioquia, pues que porque esa es la que nos mueve
la fibra y alld venimos, repito, vengo a vender
tortas de pescado, vendi bolis en los buses, en los
trenes, y cada vez que siento una maquina pitar, no
siento y no nostalgia pensando en que en Antioquia
se vuelva a recuperar el Ferrocarril de Antioquia,
que esos trenes vuelvan a pasar, aunque Antioquia
estuvo entre los planes de recuperacion férrea, yo
no siento que para el Gobierno nacional hubiéramos
estado ahi en la fibra, lo primero, y ojaléa cese la re
noche lo mas rapido posible y es que tengo que decir
que del Gobierno nacional nos respondieron que no
tenian ningun proyecto ferroviario del departamento
de Antioquia y la misma promotora del ferrocarril
nos informo6 que tenian radicados proyectos, pero
ademas, aparte de que nos hubieran dicho, yo soy
un convencido, alld nacié nuevos proyectos, es
el departamento mdas organizado, es el ejemplo,
todos deberiamos estar rodeando Antioquia para
ser ejemplo de muchas cosas en el pais en tema
del ferrocarril si que teniamos que tener prioridad
en eso, en tema como el Tren de Café que une a
los departamentos de Antioquia, Alcalde Risaralda
y el Tren del Rio que hoy pues afortunadamente el
Alcalde de Medellin, el Gobernador de Antioquia
estdn empujando para tener otra etapa entre, al
menos entre Niquia y Barbosa, para después tener
el suefio entre Barbosas y Cisneros, Puerto Berrio
y poder unir este ferrocarril por todo el pais, por
supuesto, ese Tren de Rio, que es un tren de cercanias
clasificado como la primera etapa del Ferrocarril de
Antioquia, habiamos hablado la primera.
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Lo segundo, es el Plan Maestro Ferroviario y el
Plan Maestro de Transporte Intermodal y yo tengo
que felicitar a la Empresa Promotora de Antioquia
por su liderazgo, por su capacidad, por siempre
estar organizados de proyectos, no nos pueden decir
en este Gobierno nacional que en Antioquia nos
quedamos corticos en proyectos, porque si alguno
jalona proyectos para Antioquia, Somos nosotros,
pero entonces tengo que decir que el tal gobierno se
gasto, si, 29 mil millones de pesos para decir que era
mas viable unir el Corredor Férreo del Pacifico con
el corredor central por el departamento del Tolima
y no quiere decir que no se puede ir por alla, pero
hombre, a uno le ensefiaron desde chiquito en la casa
que antes de mirar para afuera, tenia que mirar qué
habia en la casa, si en Antioquia lo mas organizado si
era la rueda trazada, para que se van a inventar otros
temas, ademas que tenian que hacer dos tuneles, uno
que atravesara la cordillera Central de 22 kilometros
y otro que atravesaba la cordillera Occidental de
23.5 kiléometros con mucho mas costo.

Dicho todo eso, para finalizar entonces, como son
obras de envergadura, solo priorizan la estructuracion
de 120 kilometros, entre Buenaventura y Palmira y
no quiero decir con esto que no valga la pena hacerlo
alla. Lo que tengo que decir es que para qué seguimos
inventando cuentos, nos pasamos inventando 4 afios
cuentos y vamos a cerrar ya 3 meses y no vamos a
mostrar que se adelanto el ferrocarril.

La pregunta que tengo que hacer es: ;lo haran
como siempre por Antioquia o seguiran buscando
argumentos y alternativas para excluirnos? Siempre
vamos a encontrar peros, para que Antioquia sea el
patito feo de este pais, en marzo del 2023, la ANI,
decia y tengo la presentacion, que entre los desafios
del futuro se encontraba avanzar en la recuperacion
del Ferrocarril de Antioquia, sonaba muy bonito, se
ve muy bonito en sus 3 etapas, pero meses después,
contratado un estudio para decir una cosa contraria,
decir nos gastamos la plata en un estudio para decir
que no se podia. Hoy nosotros, como departamento
de Antioquia estamos buscando avanzar con recursos
propios, lo dije ahorita con el esfuerzo del Gobierno
departamental y la Alcaldia de Medellin.

Y, jpor qué defendemos a Antioquia?, porque
debe seguir siendo parte fundamental dentro del
proceso de larecuperacion férrea del pais, pues tengo
que decir somos, el primer departamento del pais en
movilizacion de pasajeros y tercero en movilizacion
de carga de acuerdo al mismo Ministerio de
Transporte, son datos que me lo estoy inventando
yo0, con recursos propios hemos realizado estudios y
disefios de nuestros trazados, hemos llevado algunos
tramos a fase de estructuraciéon, como el tramo
entre Medellin-Puerto Berrio donde se conectard
el Ferrocarril de Antioquia con el Corredor Férreo
Central, hemos sido juiciosos y eso tengo que dar
fe, y parte adelantar este debate hoy acd, estoy
muy indignado estén estos funcionarios acd, pero
tener la doctora Marcela aca que ha adelantado un
trabajo juicioso desde la sugerencia como los otros
lo han hecho, la factibilidad en algunos corredores y

nosotros ya los tenemos listos, entonces la pregunta
que tengo que hacer también ;el Corredor Férreo
de Ibagué-la Dorada tiene estudios y disefos?,
creo que no, pero quisiera preguntarlo, entonces
ustedes se preguntan, se preguntaran mas bien, es
viable entonces la recuperacion del Ferrocarril de
Antioquia, /si 0 no,? Porque si hacemos invasion
en otros lados, por qué en Antioquia no le metemos
el alma al menos para sacarla, pues siquiera que al
menos lo utilicen de campafia, pues al menos, creo
que si tengo que decir lo que va es viable que se haga
la priorizacion, pues el mismo Gobierno nacional
apoyo los departamentos de Antioquia, Risaralda,
Caldas, en la consecucion de 3 billones de pesos,
ahora nos puede salir a decir que como nos ayudan
a una consecucion de 3 billones de dolares, con la
banca internacional, entonces ya nos van a sacar por
la puerta de atras, una cosa es una cosa y otra cosa
es otra cosa, entonces, y obviamente ahi estabamos
hablando que eso era para la estructuracion del
proyecto del Tren del Café que cruza Risaralda-
Caldas y que termina en Antioquia.

Ministra, ya no estd la Ministra, le digo a la
Viceministra y a través de ella le mando el mensaje
a la Ministra a través de su equipo de trabajo, por
qué no aprovechar todos estos elementos que ha
venido desarrollando Antioquia para promover su
recuperacion férrea y conectar al Pacifico con el
Caribe por Antioquia, para que, decia mi abuelita
que para qué calentar el agua que ya estaba tibia,
eso decia mi abuelita, entonces, para qué vamos a
inventar otros temas donde ya hay cosas avanzadas.

El Gobierno actual ha hecho avances importantes
en el proceso de recuperacion férrea, como la
modernizacion y la ubicacion de la primera APP,
tengo que reconocerlo, al menos avanzamos en
entregar esa APP, en los corredores que vienen
prestando operacion, pero lo que no es cierto, tengo
que decirle a los colombianos, tengo que decirle a los
que hoy nos acompafan, es que este gobierno haya
reactivado nuevos tramos ferroviarios, €so si no es
mentiras y eso no podemos seguir diciendo mentira
al pais, en las redes sociales, una publicacion que
llega a mas de 200 mil personas y es compartida
habitualmente por el Presidente de la Republica,
este senior Presidente, el Presidente de ustedes, a mi
no me representa, que gracias a ¢€l, se habia vuelto a
operar el Ferrocarril del Pacifico, pero este corredor
no esta operando, y ni siquiera proyecta alcanzar la
meta planteada, para dejar el proyecto estructurado.

Aprovecho, entonces para preguntar oficialmente,
desde este debate politico y mandarle mensaje a la
Ministra, si le da pena, de donde este, el Gobierno
actual ha puesto en operacion el Corredor Férreo del
Pacifico, ;en donde?, ;cuando?, ;a qué horas?, otra
cuenta replicada por el gobierno afirma también,
porque es un experto en poner mensajes en Twitter,
que después de 50 afios volvid a pasar un tren con
cemento desde Belencito hasta Bogot4, pero eso
viene pasando desde el 2018, eso no lo invent6 Petro
y que se puso en operacion este tramo, es totalmente
mentiras.
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Aprovecho para preguntar oficialmente también,
el Gobierno actual fue el primero en lograr que se
transportara carga entre Belencito y Bogota, pues
claro que no, ya veniamos haciéndolo, hay que
reconocer los logros del gobierno, lo dije aqui, pero
también hay que reconocer que nos falta mucho
para avanzar significativamente en la recuperacion
férrea y estamos muy lejos de que minimamente
puedan cumplir las metas propuestas en el Plan de
Desarrollo, y eso si que me preocupa, eso si que le
tendria que estar preocupando al Gobierno.

Finalizo mi presentacion con estas conclusiones,
estamos lejos de cumplir la meta de 1.817 kilémetros
de vias férreas adjudicadas y o estructuradas, decia,
solo llevamos 521 kilémetros que reflejan un
cumplimiento de apenas el 29%, uno.

Dos, la ANI no contempla los estudios de
factibilidad de tramos férreos como inversiones,
pues en el archivo de inversiones realizadas que
nos envio la ANI como respuesta a este debate, no
incluy6 ninguna de las inversiones, o es que nos dan
una informacion a otros y plantean otras, o es que
la escondemos, no hay estudios de viabilidad, ni de
prefactibilidad, ni de factibilidad, ni y estructuracién
de cualquier otro nivel de detalle que se esté
adelantando.

Aprovecho ademads, también este debate para
preguntarles y también pedirles, por supuesto, el
favor, si me pueden enviar con mas detalle entonces
jcuantos recursos financieros se han invertido
durante este periodo de gobierno para realizar
estudios que tienen relacion o tienen algo que ver
con el proceso de recuperacion férrea del pais? No
lo conozco, y otra, por supuesto, el Ferrocarril de
Antioquia es un proyecto viable para conectar el
Corredor Férreo del Pacifico y el Corredor Férreo
Central, tengo que decirlo, pues cuenta con ventajas
competitivas y acumulacion de disefo, recursos de
obras que hace mas viable este trazado, pero ademas
el Gobierno actual ha construido, no ha construido
ni ha habilitado ningin tramo férreo nuevo, pero
se reconocen, tengo que reconocer los logros en
la ubicacion de las APP, no se logr6 sacar adelante
la Ley Ferroviaria y eso me da mucha tristeza,
doctor Ciro, porque cuanto esfuerzo hicimos con
eso, cuanto, cuanta dedicacion le metimos para
que al final se volviera un cuanto a la bandera, la
recuperacion férrea fue un discurso mas, que una
apuesta estratégica.

Ah, bueno, porque hoy lo que se hace, este
Gobierno es echar discursos politicos, pero de
acciones muy poco, en el Gobierno han primado
desafortunadamente los criterios politicos para la
inversion de recursos, por ejemplo, la priorizacion
del Tren de Cercanias del Valle del Cauca, y me
alegra mucho que se haga en el Valle del Cauca,
porque tengo que seguir defendiendo Antioquia, por
lo cual me eligieron, o la negacion de los proyectos
radicales del departamento de Antioquia, o el pago
de los estudios de disefios para cambiar trazados y
excluir a este departamento de esos temas, s€ que se

ha avanzado, sé que nos van a responder, que nos
ayudaron con los 3 mil billones de ddlares.

Pero creo, que no nos quedamos y me pone y
pueda seguir hablando aqui muchos temas, porque
lo que tengo es mucha nostalgia, por no decir una
mas grande, porque entonces a uno lo vuelven
después nada, con Carlos afortunadamente tenemos
un excelente Gobernador, Andrés Julian Rendén, un
buen Alcalde, que se han puesto, se han amarrado
los pantalones y han dicho que las inversiones
que no haga la Nacion las hacemos nosotros, pero
no es justo, porque es que el mayor porcentaje del
Producto Interno Bruto que le entra a este pais,
entra por Antioquia, pero devuelve simplemente un
porcentaje, asi que yo que vengo a decirles de manera
respetuosa, no es en contra de los funcionarios que
hay aca, es en contra de este Gobierno nacional,
es en contra de lo que sucede, no podemos seguir
premiando a los que nos han, a los que no son, no
podemos dejar de lado la gran gestion que hacen los
equipos de trabajo como estos, pero sobre todo, no
podemos seguir con esa deuda historica que tenemos
con la recuperacion de los ferrocarriles de este pais.
Muchas gracias, sefior Presidente, a todos muchas
gracias.

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

A usted, honorable Representante. Resaltamos
la presencia del honorable Representante Gerson
Lisimaco y la presencia del honorable Representante
Ape Cuello, tiene el uso de la palabra el honorable
Representante Luis Miguel Lopez.

Honorable Representante Luis Miguel Lopez
Aristizabal:

Presidente, muchas gracias, nuevamente un
saludo especial para todos, para todos los que
hacen presencia, a todos mis colegas, primero que
todo, luego también saludar a cada uno, los que
se encuentran en el Ministerio de Transporte, a la
Viceministra, al Presidente de la ANI, Oscar Torres,
Director General de Invias, Juan Guillermo Jiménez
y también, bueno, no esta el Director Presidente de
Findeter. Después de ese saludo también saludar,
por supuesto, a la Gerente Marcela Holguin, Gerente
de Ferrocarriles de Antioquia y sumarme también a
la intervencion de nuestro querido Vicepresidente
Luis Carlos Ochoa alrededor del tema, colegas, y
agradezco la presentacion, no me voy a demorar
mucho, aqui esta el doctor Carvalho, también esta la
Representante Susana.

Este es un tema muy importante que tiene que ver
con la via Santuario-Cafio Alegre y ademas, colegas,
también les puede servir a ustedes para cada una
de sus regiones porque estudiando este tema de la
via Santuario-Cano Alegre, lastimosamente vemos
como los peajes, cuando no hay una intervencion
real en las vias, desdibuja totalmente que haya un
peaje en una via que ni siquiera tiene intervencion,
por ende, estamos identificando a través de esta
problemadtica, una realidad, quizds me atrevo a
decir, de que la ley esta mal planteada alrededor del
tema de los peajes y si me gustaria mucho escuchar
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también al Director de Invias actualmente, sefnor
Director, sé que estd llegando o lleva dos meses
ahi al frente de la Direccidn, trataré de hacer una
intervencion respetuosa.

Pero también me gustaria mucho que usted
entendiera lo que estd sucediendo en estos
momentos en esta via especifica, Santuario-Cafio
Alegre, colegas, son 133 kilometros, esta es la via
Medellin-Bogota, por alguna razon el Ministerio de
Transporte no la ha priorizado dentro de la red vial
nacional como una via estratégica para la nacion,
pero si nos ponemos a ver la importancia de esta
via, los recaudos que tiene, creo que deberia ser de
una importancia estratégica y quisiera también que
desde el Ministerio de Transporte se revisaran esas
cifras, pocos peajes recaudan lo que recaudan con
una via en tan mal estado, lo que ha recaudado esta
via, y si esta via tuviera un buen estado, créanme que
se podria recaudar incluso el doble para la nacion.

Entonces, 133 kilometros desde un municipio
que llama Santuario, aqui estd mi representante
también, Juliette de Antioquia, no la habia visto, y
a todos los colegas, miren, tenemos aqui la cifra, se
ve pues un poco lejos, pero basicamente contarles
desde el 2019 hasta el 2026, hacemos un proyectado
de que este afio se vayan a recaudar 50 mil millones,
porque la respuesta la tenemos hasta el afio pasado,
julio, el 2025, y todavia faltaria todo el tema de lo
que se recaudd en el 2025, unos ingresos de 490
mil millones de pesos, 487 mil con unos 50 mil
proyectado el 2026 y sin tener el recaudo total de
2025, solo se le han invertido 175 mil millones de
pesos, segun los datos que nos envia el Invias, pero
oigan esto, o sea que solamente se le ha invertido un
35% de lo que recaudan 2 peajes que se encuentran
en esta via, en Santuario y en Puerto Triunfo,
increible, solo un 35% efectivamente, resultado de
eso, la via estd en un terrible estado, oigan, miren
esto, malo el estado de la vida esta de la Siguiente
manera, malo, 62 kilometros, regular 37 kilometros,
bueno 28 kilémetros, muy buenos, 6 kilometros,
es decir, mas del 60% de la via esta en mal estado,
malo y irregular, pero entonces uno se pregunta,
hombre, la gente paga el peaje por alli y la via esta
llevada, estd muy mal claro, y contarles que en estos
momentos tienen las talanqueras levantadas de la via,
la comunidad, porque por obvias razones esta llena
de huecos, es una via de 133 kilometros que esta en
muy mal estado, accidentes todos los dias, inclusive
muertos, una accidentalidad que ha aumentado afio a
afo, porque efectivamente la inversion que se tiene
en la via es muy pequeia.

Muy bien, incluso ahi lo que decia yo, y la
pregunta que nos tenemos aca que hacer es también,
sin inversiones reales que disminuyan la realidad de
lo que est4 viviendo la Gltima inversion que tiene esta
via. La ultima inversion que tiene esta via es de, en
el 2025, inclusive en el derecho de peticion, estaban
terminando apenas de contratarlo, por decirlo asi, 15
mil millones, y en ese afo ya julio habian recaudado
55 mil millones, si yo evaltio esos 15 mil versus
los 55 mil, es un 27%, pero si lo evaluo, el recaudo

total, que el Director nos podra decir, ahorita estoy
seguro de que no se invirtid ni siquiera un 20% de lo
recaudado en ese afio, muy bien.

Un poco, este debate incluye, las vias del
departamento, nosotros quisiéramos tener ahi una
inquietud, porque dentro de las vias preguntas que
le hacemos a Invias, al Ministerio de Transporte y
también a la ANI y la ANI es importante porque se
supone que deberia haber un proyecto megaproyecto
para esta via importante, de hecho, contarles que la
Ministra en su momento, Maria Constanza, en el
2024, en octubre, anuncid un proyecto que estaba
estudiando la entidad del Ministerio de Transporte
encargada de esto en conjunto con la ANI, con
Findeter, y por eso citdbamos a Findeter de que
iban a ser un proyecto publico en esta via y en todos
los derechos de peticion no responden que no hay
ningun proyecto publico, lastimosamente dos afos
pasaron y desde el publico no hay un resultado,
solamente hay un proyecto, creo que entiendo que es
privado, que no responden que esta en estudio y nos
gustaria saber, sefior Director, como va ese estudio,
ese proyecto, porque seria la Unica alternativa real
que tenemos actualmente para saber si esa via va a
tener por lo menos un mantenimiento.

Y entonces, segun los proyectados de lo que han
recaudado los peajes de Invias en el departamento
versus los compromisos presupuestales en
Antioquia, segun vemos nosotros, solamente se
han comprometido un 65.9%, de esos recursos
recaudados en los peajes de Invias, cuando el
articulo 22 de la Ley 105 de 1993 dice que se tiene
que recaudar, todo lo recaudado debe invertirse
por lo menos en Antioquia y entonces solamente
lleva un 65.9%, entonces aqui estamos ante un
incumplimiento también de la ley.

Y entonces, claro, cuando hablamos de Ila
ambigiliedad de ese articulo 22, tengo que decirles
una cosa y seflor Director de Invias, quiero
mostrarles esta, yo quisiera que usted se fijara un
poco. Qué pena que es que entre tantas cifras y
tratando de recaudar todos los detalles no logré
hacer una presentacion y tenerla aca lista, pero
sefior Director, esta diapositiva es muy importante
porque, yo miro esa de obligatorio cumplimiento,
segun dice el articulo 22 y segun esa interpretacion
se debe invertir minimo el 50%, de lo recaudado en
los peajes en el departamento y el excedente, o sea
el restante en la zona de influencia.

Segun hemos interpretado nosotros, deberia ser el
50% en el departamento y minimo y el otro 50% en
la zona de influencia, pero ahi, ahi nos gustaria sefior
Director, que usted nos aclarara en su intervencion
como se interpreta ese articulo de la ley, articulo 22
de la Ley 105 de 1993 y como lo interpreta en vias,
porque ademas, nos hablan de unos excedentes pero
que es mucho menor, y pues vemos los resultados que
tenemos, miren, pero de todas maneras ese articulo
a la luz de varios presupuestos que hemos tenido en
la nacion, aqui le tengo los articulos sefior Director
de cada presupuesto del 2020, 2021, 2022, 2023, y
el presupuesto del 2026, este afio, que esta rigiendo
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un articulo que aplicaria para ese afio el presupuesto
que via que esté mala, se tiene que invertir el 100%
de lo recaudado en los peajes, o sea, el afio pasado
que aprobamos colegas, el presupuesto aqui en el
Congreso, en el articulo 89, dice que exactamente
los recursos recaudados por concepto de peajes en
la Red Vial Nacional serdn invertidos por el Instituto
Nacional de Vias, cuando totalmente, y cuando
cumplan todos los estdndares ya podran invertirlos en
otra parte, o sea que tiene que recaudar 2026, tienen
que invertir el 100%, pero también en estos anos que
yo presento acd, 2020, 2021, 2022 y 2023, a la luz de
este articulo, de estos articulos donde se debi6 haber
invertido el 100% de lo recaudado en los peajes de
las vias, le tengo este dato sefor Director de Invias,
segun la obligatoriedad, debieron haber invertido en
total en estos afios que lleva la via, recaudado 297 mil
millones, ahi estamos hablando de una obligacion de
Invias y solamente se ha invertido, en los datos que
nos enviaron, 175 mil, o sea que el cumplimiento del
58%, o sea que estan incumpliendo la ley seglin estos
articulos, porque ese articulo 22 debe interpretarse a la
luz de estas leyes de presupuesto organico, que decia
si la via esta en mal estado, hasta que no esté buena
no se pueden llevar la plata, entonces ahi quiero de
todas maneras detallar un hallazgo muy importante,
sefior Director, usted llega hace dos meses, pero tiene
que evaluar esta situacion, porque esto se tiene que
corregir inmediatamente, porque ahi vemos como no
se esta invirtiendo lo que se debe invertir en esta via,
aqui estoy colocando sefior Director, en el 2026 un
proyectado de 50 mil millones, se ha recaudado mas
de 70 mil millones en esa via, en esos 2 peajes, pues
yo coloqué un proyectado minimo de 50 mil, usted
nos dira ahorita cuanto es el proyectado que tiene el
2026 y en cuanto terminé el 2025 también.

Entonces, ya con esto para terminar, y de alguna
manera también, un poco dejar algunas inquietudes
que tenemos y son las siguientes, ya mas o menos
lo he preguntado sefior Director, por qué si los
ingresos de los peajes ubicados en Cocorna y Puerto
Triunfo suman 437 mil millones, pues que tenemos
a cifras mas o menos cercana nuestra, ya usted nos
dird cuanto es el total, solamente se ha invertido
175 mil, muy bien, cobmo entiende Invias el articulo
22 de la Ley 105 de 1993 y también a la luz de los
presupuestos que ya mencioné y mostré también alli,
y cuanto es el proyectado de recaudo del 2026, sefior
Director, cuanto es el proyectado de recaudo del
2026 y la inversion planteada en este afio, pero que
sea pues entonces también acorde a lo que se tiene
proyectado recaudar, y también me gustaria conocer,
sefior Director, en qué van las conversaciones con
la comunidad, porque entiendo hasta ahora siguen
levantadas las talanqueras porque no ha habido
una respuesta de fondo desde el Invias, desde el
Ministerio de Transporte también, cosa que empieza
a crear un detrimento patrimonial, por supuesto,
para los ingresos de la Nacion, Invias también, pero
obviamente uno dice, hombre, hay que cumplir la
ley, pero ciertamente esta via esta en muy mal estado,
como ya lo mencionaba y es que la pregunta es, como
alguien paga un peaje cuando la via esta muy mal.

Ciertamente, sefiores, ya para terminar, aqui
también dejar una reflexion y qué bueno que esto sea
de esa manera, hay que darle una revision muy bien,
muy bien dada a ese articulo 22 de 1993 de la Ley
105, porque definitivamente si hay que corregir algo
estructural para que los peajes tengan realmente su
sentido y es que lo que tiene que hacer un peaje es
que en esa via donde se recauda, se tiene que invertir
el 100%, pero como lo hemos demostrado aqui con
cifras, de todo lo que ha recaudado estos 2 peajes
en esa via y en esa zona de influencia, solamente
se ha invertido o se ha invertido menos del 35%
de lo recaudado, con razon esta la comunidad en la
situacion en la que esta y yo si quisiera saber como
van esas conversaciones, a ver si logramos destrabar
esto pero también, sefior Director, necesitamos
una inversion real para esta vida y no es de 20 mil
millones y no es de 15 mil, eso no son paiitos de agua
tibia, minimo se requieren, no sé¢, 100 mil millones
como para dejar mas o menos algo medianamente
bueno, pero no solo eso, necesitamos realmente un
proyecto de fondo, porque sabemos que son casi 500
mil millones, pero con ese recaudo que tiene esa via,
tranquilamente se puede hacer un megaproyecto
para que esa via esté en perfectas condiciones y
ahi si también uno bueno, y entonces, donde esta
el proyecto, muchas gracias, Presidente, muchas
gracias al Ministerio de Transporte, sefior Director
muchas gracias.

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

Muchas gracias a usted, honorable Representante,
ya una vez que hemos escuchado a los ponentes,
entonces le damos el uso de la palabra a los citados
e invitados, vamos a iniciar entonces con el uso de la
palabra a la sefiora Viceministra de Infraestructura,
la doctora Liliana Maria Ospina, y vamos a darle,
cuanto tiempo, hasta 10 minutos.

Viceministra de Liliana
Maria Ospina Arias:

Infraestructura,

Bueno, buenos dias a todas y todos, honorables
Representantes, un saludo especial de parte de
nuestra Ministra Maria Fernanda Rojas, que como
saben se encuentra en simultaneo en otro debate
en este momento, pero eso no quiere decir que
no estemos acd desde el Ministerio de Transporte
comprometidos con las respuestas y con una hoja
de ruta que permita avanzar frente a las legitimas
preocupaciones que tienen los honorables
Representantes, tanto de los temas férreos como
de los temas viales al interior del departamento de
Antioquia.

Yo quisiera empezar con una informaciéon que
creo que es muy importante para el Congreso, pero
también para toda la ciudadania que de pronto
nos esta siguiendo este debate y es generando un
contexto importante, porque este debate tiene un
subtexto y es que pareciera que el departamento
de Antioquia no es importante para el Gobierno
nacional y en esa medida yo si quisiera dejar algunas
claridades sobre la mesa frente a unos datos que son
contundentes, frente a algunas afirmaciones que se
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han venido dando en ese sentido y que claramente
las cifras de las inversiones en este gobierno lo que
muestran es otra cosa.

No quiero para nada desconocer las dificultades
que puedan haber en corredores especificos y eso
ahorita lo vamos a tratar en concreto, pero si quisiera
partir de esta presentacion, es una presentacion muy
breve, dando un contexto general de lo que se ha
priorizado en materia de inversion en infraestructura
de transporte para los diferentes modos dentro del
departamento de Antioquia, por un lado, y es la
diapositiva que ustedes pueden ver ahi en pantalla,
en este cuatrienio hemos invertido 956 billones de
pesos en el departamento de Antioquia, lo cual no es
menor, representa mas del 18% de las inversiones en
todo el territorio nacional, entonces, como ustedes
pueden ver en el mapa, lo que se muestra es que
incluso a pesar de unos esfuerzos importantes de
politica de equidad territorial, donde entendemos
que existen unos territorios de periferia en el pais y
que hemos buscado mejorar conectividad regional
en los territorios de periferia, aun asi no quiere decir
que el departamento de Antioquia haya quedado
en el olvido para las prioridades de inversion del
Gobiermno nacional y lo que ustedes pueden ver en
ese mapa es bastante contundente y es como en estos
cuatro afios la inversion ha seguido teniendo un
porcentaje importante de concentracion al interior
del departamento de Antioquia, a esto se le suman
los recursos comprometidos de 9.37 billones, es
decir, cerca un poco mas del 21% de los recursos
comprometidos en todo el territorio nacional en
las distintas entidades del sector transporte, aqui
estamos sumando inversiones de la ANI, del Invias,
de la Aerocivil, de la Agencia de Seguridad Vial,
de la Unidad de Planificacion de Infraestructura
de Transporte del Ministerio y de Cormagdalena,
es decir, que es un reflejo de la totalidad del
consolidado de las inversiones del sector en el
departamento, lo cual es bastante relevante, porque
si es muy importante decirle a las antioquefias y a los
antioquefos de que el departamento de Antioquia
si sigue estando en el centro de las prioridades del
Gobierno nacional para efectos de las inversiones en
conectividad.

Yo, aqui pues tenia una presentacion que estaba
un poco distinta al orden de las intervenciones del
Representante Ochoay del Representante Lopez, pero
no importa, esto en todo caso es muy corto porque ya
ahorita el detalle lo vamos a ver con la intervencion
del Director Juan Guillermo y del Presidente Oscar
frente a cada uno de los requerimientos, frente al
tema carretero y en particular frente al corredor
de Santuario-Cafio Alegre, también aqui es muy
importante y Representante, recordar, yo creo que
me voy a tomar el atrevimiento de leer el articulo
22 de la Ley 105 que usted ha venido mencionando,
porque creo que es muy importante para claridad de
todos, como dice la literalidad del articulo, entonces
este articulo dice exactamente asi: Destino de los
recursos de peaje, en la asignacion de los recursos
del Instituto Nacional de Vias recaudados por

peajes, como minimo serd invertido el 50% para
construccion, rehabilitacion y conservacion de vias
en el respectivo departamento donde se recaude y
el excedente, entonces recordemos un poco, una
pausa aca, de vias en el respectivo departamento y el
excedente en la respectiva zona de influencia, aqui
hay dos condiciones muy importantes que plantea
la Ley 105 y es que no se remite exclusivamente
a las inversiones del corredor donde se recauda,
esta hablando de que minimo el 50% al interior del
departamento y el excedente en las areas de influencia
y esto por qué lo traigo a colacion, y un poco citando
lo que el Representante Lopez manifiesta.

Y es que claramente compartimos las necesidades
que tiene el corredor, sabemos que este es un
corredor muy estratégico y muy importante para el
pais, sabemos y reconocemos de que necesitamos
aunar esfuerzos para incrementar las inversiones
en el corredor, eso claramente es asi, pero también
es importante dar una informacion precisa a la
ciudadania y a este recinto de que aqui no hay
un incumplimiento de un mandato legal, eso es
importante porque una cosa no quiere decir la otra,
entonces, cuando hablamos de que minimo el 50%
de las inversiones se deben hacer en el departamento
del recaudo de peaje, pues realmente se ha venido
cumpliendo esta disposicion legal, aqui lo que
muestra la diapositiva es que tenemos una inversion
total del Invias de 2.86 billones de pesos, al interior
del departamento, aqui se desagregan los corredores
en donde tanto se vienen ejecutando, como se
vienen comprometiendo estos ingresos a partir de
no solamente el recaudo de peajes, porque sabemos
que el recaudo de peajes es muy inferior a estos 286
billones de pesos, pero esto no significa que haya
un compromiso desde el presupuesto del Gobierno
nacional para la inversion en este departamento.

Cuando hablamos de que el resto de ese 50%
debera invertirse en la zona de influencia, incluso
si uno suma las inversiones que se hacen en
departamentos como Choco, por ejemplo, que
conectan directamente con el departamento de
Antioquia, y para esto es muy estratégico el Corredor
Quibdo-Medellin, pues creo que también es muy
importante resaltar lo que significa la conectividad
del departamento de Antioquia, no solamente con
la capital del pais, Bogotd, sino también con los
departamentos aledafios que resultan claramente
estratégicos, no solamente para el desarrollo
nacional, sino también para el desarrollo regional
del pais.

Y por ultimo, quisiera también mencionar un
tema que no es menor, ahorita el Director del
Invias, hara énfasis al respecto, y es que también
hemos venido realizando inversiones no solamente
en la red vial nacional, sino también en las vias
regionales, cuando hablamos de vias regionales,
estamos hablando de vias secundarias a cargo
del departamento y vias terciarias a cargo de los
municipios, donde aqui tenemos unas inversiones no
menores, si mal no me falla la memoria, aqui tengo el
dato, tenemos 514.669 millones de pesos, invertidos



Péagina 18

Jueves, 18 de junio de 2026

GACETA DEL CONGRESO 745

desde el presupuesto nacional en vias regionales,
lo cual no es menor y esto responde tanto lo que
establece la norma, el articulo 22 de la 105, como
esta priorizacion de recursos del Gobierno nacional
para vias regionales, secundarias y terciarias, es
que en todo caso el Gobierno nacional distribuye
las inversiones a partir de un criterio de equidad
territorial, vuelvo y repito, esto no significa que el
Corredor Medellin-Bogota y el tramo especifico de
Santuario-Cafo Alegre no requiera unas inversiones
sustanciales, porque entendemos la importancia
de este corredor y lo estratégico que tiene que ver
no solamente para el transito de pasajeros, sino
también de la carga del pais, pero si también es
importante poner esto en el contexto de que hay
una responsabilidad desde el Gobierno nacional de
garantizar condiciones de equidad territorial y en
esa medida, cuando tenemos recursos que ingresan
por recaudos de peajes, en el caso particular de los
dos corredores que estan a cargo del Invias en el
departamento de Antioquia, donde tenemos cuatro
peajes, es que si tenemos una responsabilidad de
redistribuir en zonas que no tienen capacidad de
pago y que también tienen necesidades de inversion
muy importantes, probablemente importantes en
otro sentido, mas desde una perspectiva social y
de conectividad regional, y menos en términos de
competitividad como lo puede ser este Corredor
Bogota-Medellin, pero no significa que por no
tener capacidades de pago y por lo tanto cobro de
peajes, o por no representar un volumen de carga
significativo como el que puede representar este
corredor en particular, pues no significa que no sea
también objeto de priorizacion de parte del Gobierno
nacional, dejo hasta acd, porque incluso necesito
cinco minuticos mas a la Mesa para poder hablar de
los temas férreos.

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

Cinco minutos mas.

Viceministra de Liliana
Maria Ospina Arias:

Infraestructura,

Gracias, entonces, donde tenemos la estrategia
ferroviaria, y aqui no sé donde estd nuestro
Representante Ochoa, que no lo veo, eso me pasa
por mirar hacia adelante y no mirar hacia el lado,
entonces, Representante, aqui y para toda y para
todo el recinto, aplaudimos de verdad el interés que
tiene por traer estos temas de especial relevancia
para el desarrollo del pais, para nosotros y usted
también lo manifest6 en su intervencion.

La reactivacion ferroviaria esta en el centro de
las prioridades del Gobierno nacional y del sector
transporte, la Ministra Mafe Rojas ha sido una
lideresa muy importante en el tema de politica
publica para que esto realmente sea una realidad,
usted reconoce los avances que hemos tenido frente
al Corredor Dorada-Chiriguand, primera APP
ferroviaria que se adjudica en este pais y se hace
en el marco de este gobierno, hay que reconocer
también que los procesos de estructuracion de los
proyectos férreos son de una complejidad técnica,

financiera y legal importante, no se estructuran los
proyectos ferroviarios de la noche a la mafana,
tenemos prefactibilidades que duran entre 18 y
24 meses, factibilidades que duran mas o menos
un tiempo similar, eso significa que los procesos
de maduracion de los proyectos ferroviarios
probablemente requieren toda una politica de Estado
para superar un solo periodo de gobierno, pero eso
no significa que no haya habido avances importantes
en ese sentido.

Hay una cosa también que vale la pena mencionar
y es que la politica de reactivacion ferroviaria no
son solamente proyectos, implica el desarrollo
de todos unos ecosistemas ferroviarios, y usted
también mencionaba el tema de la ley, porque con
solamente tener proyectos aislados no recuperamos
toda una estrategia, con solamente proyectos
aislados no consolidamos una red férrea nacional,
y no estariamos recuperando realmente lo que
seria un sistema férreo para el desarrollo nacional.
Entonces, es muy importante entender, que los
proyectos se enmarcan desde una perspectiva de un
ecosistema que es un poco mas robusto, que tiene
que ver con lo institucional, que tiene que ver con el
marco normativo y para eso el marco legislativo es
fundamental, y tiene que ver también evidentemente,
con el avance de los diferentes proyectos.

Entonces, yo solamente queria, y ahora el
Presidente de la ANI seguramente entrara en mayores
detalles, que ademas de ese ecosistema, y voy a
hablar un poco primero de la Ley Ferroviaria, ya
pasé en primer debate de Senado, estamos a la espera
de la respuesta del impacto fiscal del Ministerio de
Hacienda, para que pueda pasar a debate en Plenaria
de Senado también, es decir, el proyecto sigue su
curso, producto de los aportes que se recogieron
en el debate del Senado, se llegd al compromiso de
que se debian realizar unas audiencias en territorio
ferroviario, se realizaron tres audiencias, una en
Santa Marta, una en la Dorada y otra en Bogota, que
aqui aplaudimos también la presencia de la Gerente
de la Promotora de Ferrocarriles de Antioquia, que
nos acompafio a esa tercera audiencia ferroviaria que
se desarrolld en la Gobernaciéon de Cundinamarca,
lo cual muestra también que existe una permanente
articulacion no solamente desde el nivel central, sino
también con el nivel regional para el avance de la
reactivacion, entonces, por un lado el tema de la Ley
Ferroviaria sigue avanzando, no se ha archivado,
venimos estando desde el Gobierno nacional muy
activos, para que esto siga su tramite de la mejor
manera.

Abhora, frente a los criterios de priorizacion de los
corredores, hay una cosa muy importante y es que
nosotros tenemos un marco que es el Plan Maestro
Ferroviario, que nos establecid6 unos niveles de
prevalencia para la priorizacion de las inversiones
para ir consolidando toda la red, y en esto uno de
los principales criterios para esa priorizacion han
sido fundamentalmente dos cosas, uno, acercar los
generadores de carga y los centros de demanda
con los puertos del pais, tanto en el Pacifico como
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en el Caribe, y segundo, la conexion entre los dos
océanos, por eso la estrategia...

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:
Dos minutos mas.

Ministerio de Transporte, Viceministra,

Liliana Maria Ospina Arias:

Por eso, la estrategia de reactivacion ferroviaria
a través de estos dos criterios, acercar los centros
de demanda, acercar los nodos de concentracion de
carga y los puertos y conectar los dos océanos, pues
responden a esta logica de priorizacion. No voy a
entrar en mucho detalle frente a los diferentes tipos
de corredores, pero tenemos diferentes corredores
interoceanicos, unos mas cortos, unos mas largos,
algunos incluso que nos buscan conectar Tumaco
con el Orinoco, a través de varios tramos que
estan avanzando en estructuracion, el mas corto,
el corredor interoceanico del norte del Choco,
y otros que tienen unas longitudes intermedias,
donde precisamente tenemos al Tren del Cafe,
como parte estratégica de uno de esos corredores
para conectar Buenaventura con el Golfo de Uraba,
pero también de la conexion de Dorada-Chiriguana,
donde tenemos un tramo muy importante que
transita en el territorio antioquefio y que ahorita el
Presidente de la ANI podra hacer énfasis en estos
corredores en particular. Esto entonces, no quiere
decir, que nos estemos alejando, que no tengamos
unos criterios claros, para cumplir los propodsitos
del Plan Maestro Ferroviario, sino que cada
decision de priorizacion de los corredores, donde
en este momento estamos avanzando en materia de
estructuracion, tienen que ver con la aplicacion de
esos criterios de priorizacion, ahora, usted también
mencionaba que estamos quedandonos muy cortos
en el cumplimiento de las metas del Plan Nacional
de Desarrollo, Dorada-Chiriguana, pues es un
avance importante en el avance de esa meta, usted lo
decia en su intervencion, sin embargo, recordemos
que la meta no quedo6 solamente frente a kildmetros
adjudicados, sino también kilometros estructurados
y para eso...

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

Ya se le acabaron los minutos, vamos a darle otro
minuto mas, para que concluya el tema.

Ministerio de Transporte,
Liliana Maria Ospina Arias:

Viceministra,

Uno cree que habla menos y habla mucho, pero
bueno, si hay que concluir. jEso qué quiere decir?
Eso, quiere decir, que sumando los procesos de
estructuracion que tenemos en curso, por temas
de tiempo, no voy a decir cuales son, usted ya los
menciond, vamos a alcanzar una meta en términos
de estructuraciones a nivel de factibilidad del 83.7%
de la meta Plan Nacional de Desarrollo, y eso que
no estariamos contando los contratos de operacion,
mantenimiento y vigilancia que tenemos en curso,
como el de Bogota-Belencito, y no estariamos
contando tampoco los inicios de prefactibilidad, que
también tenemos varios avances en ese sentido.

Ahora, y, por ultimo, frente al tema del Tren
del Café, también usted lo menciond, esto ha
venido siendo una iniciativa regional que nosotros
aplaudimos y que nosotros apoyamos decididamente.
También como usted sabe, nosotros respaldamos, en
la medida en que vaya madurando este proyecto de
iniciativa regional, estaremos muy dispuestos desde
el Gobierno nacional a buscar viabilidad financiera
y recursos de cofinanciacion para seguir adelante.
Este Corredor del Tren del Café, es un corredor
estratégico incluso para la estrategia de la red férrea
nacional, porque nos conecta Buenaventura-Palmira,
la Felisa-Tren del Café, no solamente la conexion a
través de Medellin con Dorada-Chiriguana-Puerto
Berrio, sino con los puertos del Uraba Antioquefio a
través del Golfo de Uraba.

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

Gracias, doctora Liliana. Vamos a darle entonces,
el uso de la palabra al doctor Oscar Torres, Presidente
de la ANI. Tiene el uso de la palabra, doctor.

Presidente de la ANT, Oscar Torres:

Buenos dias a los honorables Representantes de
la Comision Sexta, doctor Lopez...

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:
Cabina, esta intermitente el micréfono.

Presidente de la ANI,
Yarzagaray:

Oscar Javier Torres

Bueno, muchas gracias por la citacion, dejar
claro un panorama a nivel nacional, lo manifiesta el
Representante Ochoa en su intervencion, que resalta
a los gobernadores de Antioquia y al sefior Alcalde
de Medellin, yo resalto a nuestro Presidente Gustavo
Petro, y le digo no veia al Gobierno nacional con
una percepcion de division, con el departamento de
Antioquia, y qué bueno que estén preocupados por
la infraestructura del departamento de Antioquia,
entonces estan muy contentos por la noticia que
dimos hace unos dias de llevar $444 mil millones
de pesos, en el plan de inversiones del aeropuerto de
Rionegro, diez afios demor6 este escenario y fue el
Gobierno del Cambio quien pudo dar la solucion a la
problematica del 75%, para realizar las inversiones
en el aeropuerto, que estuvieron detenidas 10 afos,
(con esto qué quiero decirles?, ha sido el gobierno
del Presidente Gustavo Petro, y pongo ahi sobre
la mesa el tema de estas inversiones, $444 mil
millones de pesos, entre CAPEX, OPES, impuestos,
inversiones en nuevas tecnologias y rentabilidad
esperada de los inversionistas.

Con relacion a las problematicas de las
estructuraciones férreas, y como bien lo mencionaba
nuestra Viceministra del sector Transporte, yo tengo
un balance, el cual se dio respuesta a los miembros
de esta Comision, sobre cudles son los proyectos
férreos estratégicos e iniciamos nosotros con el tema
de Dorada-Chiriguana, que de hecho, se dio en el aiio
2025, llegando yo al gobierno, conté con la ventaja
de adjudicar la Dorada-Chiriguand, que ha sido la
red férrea nimero uno en todos los tiempos en el
pais y que estaba mostrando precisamente cuanto
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era el volumen de crecimiento, mas de un 300% en
volumenes de carga, en este importante corredor
férreo, que se convierte en el eje central para poder
integrar el multimodalismo, que permita mejorar
la competitividad del pais, y por eso, hablamos
nosotros de los corredores férreos del Pacifico que
busca conectar a Buenaventura con Palmira, que
se encuentra pendiente la adjudicacion, tenemos
nosotros el Corredor Férreo Central, segundo
corredor férreo importante, que busca conectar
a Bogota con la Dorada-Chiriguand, cuyas actas
de inicio fueron firmadas el 6 de marzo del 2026,
0 sea, ya este corredor se encuentra chequeado y
este corredor se encuentra en fase de factibilidad,
reafirmando que entraria dentro del escenario para
realizar los computos de los kilémetros férreos
que tenemos a nivel nacional, aparte de Dorada-
Chiriguand 500 algo mas, este importante corredor
que también estaria sumando en la ecuacion CU,
cumpliendo nosotros los compromisos de kilometros
a través de adjudicaciones de factibilidades.

Nos vamos al Corredor de Villavicencio-Puerto
Gaitan, que fue suscrito el 11 de marzo del 2026, ya
también se encuentran los contratos de consultorias y
de interventorias, en fecha de 11 de marzo del 2026,
entran las obras publicas en los corredores férreos
del Pacifico y Bogota-Belencito, adjudicaciones
previstas para estas dos obras publicas que estaria
dandose en el mes de junio.

Tenemos Corredor Férreo de Bogota-Belencito
y Corredor Férreo del Pacifico, las ubicaciones
estan previstas para darlas en el mes de junio del
2026, y firma de contrato también entraria dentro
del escenario de los computos en el plan ferroviario
del pais y estaria sumando también al cumplimiento
de los kildbmetros que encontramos, pues una
diferenciacion con relacion a la intervencion que
hizo el Representante Ochoa, en que ANI tiene
1.580 kildometros de via férrea, emitiendo estas
estructuraciones que se encuentran en el nivel de
factibilidad, que harian computo al cumplimiento
de lo que esta establecido, y no los 527 kilometros
solamente de Dorada-Chiriguand, lo cual también
generaria un incremento en el cumplimiento como
bien lo planteé nuestra Viceministra del sector
Transporte. Tengo unas respuestas muy importantes
que dar desde el punto de vista técnico, con relacion
a las preguntas que hacia el Representante Ochoa,
qué habia pasado con las estructuraciones y los
estudios en el departamento de Antioquia, si se
habian tenido en cuenta o no, entonces quiero
decirle que si, en prefactibilidad se contemplo el
trazado de conexion Pacifico- Buenaventura con
el departamento de Antioquia, se hizo un rigor
técnico, buscando conectar a Bolombolo con Santa
Fe de Antioquia, hasta Puerto Berrio; pero hay que
entender que la estructuracion férrea es un poco
mas complejo que la carretera, en el sentido de que
tenemos que dar garantias a estudios dependiente
y velocidades para que estos corredores férreos
sean competitivos, entonces existe una restriccion,
que son las pendientes de 1.5 y velocidades de 80

kilémetros por hora, si no estas estructuraciones
no valdrian la pena y no generarian ningtn tipo de
competitividad, y eso fue lo que sucedié con los
estudios que se realizaron y por eso se selecciono lo
que usted bien planteaba, la conexion con el Tolima.

Las alternativas seleccionadas seria Zarzal-
Ibagué que es mucho mas corta, lo que implica menos
CAPEX vy tiene menos tineles, y que representa
unos beneficios atribuibles para el proyecto, puesto
que todos estos proyectos tienen que garantizar
inversiones y recuperaciones de esto. Existe una
segunda fase, estamos estudiando las conexiones
regionales, por ejemplo, en Santander- Puerto
Wilches- Bucaramanga, en Norte de Santander
Catatumbo y en Antioquia el Tren del Café y el
Tren Verde, entre otros, se priorizan los proyectos
por grupo de Plan Maestro que bien lo planteaba
la Viceministra, y eso fueron los escenarios en las
priorizaciones de esta primera estructuracion férrea
a nivel nacional.

El Representante Lopez estaba hablando sobre
el tema de Santuario-Cafio Alegre, que es un
tema ahora con el Invias, estd fuera de nosotros
desde 2018, ;qué ha sucedido?, aqui existen unos
antecedentes que es bueno mencionarlos. En una
primera fase se present6 una IP, tengo por aqui el
dato que hablaba sobre las rutas del agua, cierto,
esa iniciativa no paso los estudios de factibilidades.
Después se presentd otra IP que es Vias del
Altiplano, estamos mirando nosotros cuales son las
inversiones y los requerimientos que se necesitan
en esta conexion vial, efectivamente hoy tenemos
Vias del Altiplano en, ah no, Vias del Altiplano esta
a nivel de prefactibilidad y estamos estudiando la
factibilidad al interior de la ANI, para determinar si
cumple con todas las especificaciones ambientales,
técnicas, legales y financieras para realizar las
inversiones.

Otro escenario en que quiero resaltar en
que el Gobierno del Cambio no es enemigo del
departamento de Antioquia, y estan claras las
inversiones que se han realizado en el departamento
con relacion a una importante obra que se llama
DEBIMET, donde es una de las concesiones viales
que genera excedentes, para realizar inversiones en
mejorar las condiciones viales de los municipios que
se encuentran aledafios a estas importantes obras
de infraestructura, la semana pasada estuvimos
visitando la Alcaldia de Marinilla, mirando las
necesidades, para mirar un plan de inversiones
de estos excedentes de la via en realizar unos
ingresos a Guarne, donde existen unas limitaciones
y efectivamente disminuir la accidentalidad vial
con un puente que se va a realizar también, y que
estamos hablando de inversiones que superan los
$120 mil millones de pesos. Entonces, no quiere
decir, y sé que esas cifras no estan contempladas
dentro del escenario de las inversiones que habld la
Viceministra, pero con hechos concretos, estamos
demostrando que efectivamente el Gobierno del
Cambio si tiene al departamento de Antioquia dentro
de su escenario de inversiones y cumpliendo pues
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con todo el enfoque técnico. Creo que hasta aqui de
lo que vi que contempla con la ANI, dejo abierta,
pues si existe alguna nueva inquietud. Muchas
gracias.

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

A usted, honorable Presidente de la ANI. Vamos,
entonces, a darle el uso de la palabra al doctor Juan
Guillermo Jiménez, Director General de Invias,
hasta por diez minutos, si requiere un poquito mas
de tiempo, también lo hacemos.

Instituto Nacional de Vias (Invias) Director
General, Juan Guillermo Jiménez:

Bueno, buenas tardes ya para todos y para
todas, continuando la explicacion que daba la
sefiora Viceministra, muy particularmente en las
inversiones del Invias, y especificamente voy a
tratar de centrarme en el tramo Santuario-Cafio
Alegre, que es de especial importancia para
el Representante Lopez. Quiero empezar por
complementar lo que ya la Ministra expuso, sobre la
interpretacion o sobre la ambigiiedad que el mismo
representante menciona sobre el articulo 22, y no
solo como lo interpretamos, sino como lo aplicamos.
Efectivamente, representante, y a todos los aqui
presentes, el articulo 22 es un poco ambiguo. El
articulo 22 dice basicamente, y lo interpretamos y
lo aplicamos asi, que minimo el 50% del recaudo
de los peajes, se debe quedar en el departamento y
el resto, porque si usted supera el cincuenta en el
departamento, pues el resto no sera otro cincuenta,
sino cuarenta, treinta, veinte; se invierte en el area
de influencia. Creo que ahi es donde, digamos, esta
el problema, porque el area de influencia nosotros
lo entendemos como parte de un corredor integral,
que muchas veces puede traspasar las fronteras de
un departamento.

Una inversion en la via Medellin-Quibdé la
estamos financiando con recursos, digamos, de los
peajes de Antioquia, ;por qué?, porque se considera
area de influencia. Ahora, eso es discutible,
debatible, corregible, seguramente si, pero creo
que es muy importante dar un contexto general, un
poquito rapido; espero no tomarme mucho tiempo.
El pais tiene 17.000 kilometros de vias, de las cuales
7.000 son de la ANI en concesion, y 10.000 son
del Invias como vias publicas administradas por
nosotros. De esos 10.000 kilometros de vias que
tenemos nosotros, representante y amigos de aqui
del salon, de esos 10.000, solo 2.100, si me pueden
pasar, hay un mapa, el siguiente mas. Estos son los
2.100 kilometros de esos 10.000 que tienen peajes;
corresponde a 15 departamentos, quiere decir que
tenemos 17 departamentos que no tienen ni un
peaje, y que digamos, terminan siendo financiados
con ese articulo 22. Cuando usted dice Medellin-
Quibd¢ y atraviesa la frontera de Antioquia con el
Choco, y eso es para decirles que el problema del
sostenimiento y el mantenimiento en buen estado
de las vias es un problema estructural, tenemos en
10.000 kilometros peaje solamente en 2.000; quiere

decir esto que tenemos un peaje cada 250 kilémetros
de toda nuestra red.

La ANI en concesiones tiene un peaje cada 52
kilémetros, o sea, cinco veces mas, digamos, la
relacion peajes-kilometros a sostener. Ahora, en
nuestra red, que tenemos peajes que son 2.100
kilémetros que estan ahi, estamos teniendo unos
peajes similares a los que tiene la ANI en concesion,
un peaje cada 57 kilometros, eso mas o menos
funciona, pero tenemos desprotegida una cantidad
de la red primaria que nos toca atender en ese
principio de solidaridad, porque realmente creemos
que, y en este Gobierno, si bien somos conscientes
del estado de las vias mas competitivas, que dan mas
competitividad, también somos conscientes de que
necesitamos cerrar brechas, necesitamos conectar
territorios olvidados y es asi como lo estamos
logrando. Ahora bien, mas adelante les voy a
explicar en qué estamos y codmo proponemos desde
esta administracion dejar un modelo eficiente que
vincule ademas otras fuentes de financiacion, y un
modelo muy probablemente muy publico, pero que
podamos responder desde el Gobierno, sobre todo
a esas concesiones que nos van a revertir y que no
nos podemos quedar atras, y no nos pueden quedar
grandes; tenemos que ser capaces desde lo publico,
de mantener una vida igual o mejor que lo hace un
concesionario privado y no vemos por qué no.

Realmente, lo que hace el concesionario privado
después de que la vida termina, su inversion inicial,
que es traer un CAPEX grandote, lo tenemos
que poder hacer como Estado, que es hacer los
mantenimientos, hacer los servicios de atencion
al usuario, hacer los mantenimientos, hacer las
correcciones de fondo que haya que hacer en ciertos
tramos, hacer mejoras en algunos intercambiadores,
etcétera. Entonces, si tenemos ese déficit estructural
y esa es la forma en que nosotros interpretamos el
articulo 22 de la ley.

Luego, en términos de inversion, un poquito
retomando donde dejo Liliana, este Gobierno,
habiendo explicado como interpretamos el articulo,
este Gobierno en ningiin momento ha dejado de
invertir en Antioquia y, por el contrario, tenemos
inversiones por mas de $2.8 billones de pesos, y no
solamente estamos invirtiendo en la red primaria
que tiene peajes, sino también en las vias regionales
y en las vias terciarias, que muchas veces no son
ni siquiera de competencia del Invias, pero que
digamos, por ese principio de solidaridad, apoyamos
via convenios, alcaldias y gobernaciones. El detalle
estd en ese cuadrito, no vale la pena entrarlo, pero
tenemos $1.9 billones en red primaria, $514 mil
regionales y el ultimo Compes de este Gobierno,
$440 mil millones de pesos; esto es en los ultimos
10 anos, 11 afios, desde el 2019 hasta el 2030. Esto
representante, muestra, me disculpa que no tengo
solo el tramito Santuario-Cafio Alegre, pero como
ya le expliqué, no lo vemos asi, pero vamos a querer
verlo asi, en el modelo que estamos haciendo, los
peajes en este cuatrienio de este gobierno, desde el 22
hasta el 26, los peajes recaudan entre $109 mil y $142
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mil millones de pesos anuales, para un acumulado
total de $598 mil millones de pesos, recaudado por
peajes entre el 22 y el 24, y las inversiones en este
periodo, que es un poco mas corto que la diapositiva
anterior, han sido de $2.1 billones de pesos, ;bajo
cudl logica?, bajo la logica de que no toda la plata
se esta quedando en el pedacito donde esta el peaje,
desafortunadamente eso nos toca hacerlo, porque
necesitamos no solamente garantizar la conectividad
en los tramos que tienen peaje, sino en todas las vias
del departamento.

En términos generales, representante, y si quiere
mas adelante podemos verlas o mas adelante le
podemos profundizar en las cifras, en estos ultimos
afios hemos invertido en promedio el 60% del
recaudo del peaje en las vias del departamento,
el 40% en casos como lo que decia yo, Medellin-
Quibdo, pues termina estando en Chocd, pero el
60% se puede garantizar que esta quedandose en el
departamento, no en la via del peaje, pero si en el
departamento.

En términos especificos del tramo Santuario-
Cano Alegre, usted hablaba de $170 y pico mil
millones, de los $500 y pico mil que se recaudan;
realmente la cifra es $205, no estd muy distinta a la
suya, pero basicamente es porque ahi incluimos los
servicios al usuario, las gruas, las ambulancias, los
mantenimientos periddicos rutinarios, bueno, en fin,
son $200 mil millones de pesos y si, efectivamente,
estos son apenas el 30% del recaudo de los peajes,
pero pues, como ya lo expliqué hace un rato, estamos
llegando casi al 60% de las vias de Antioquia, algo
que tenemos que poner un asterisco y que queremos
proponer un modelo que estamos trabajando ya en
¢l, para ver si podemos corregir. Muy importante,
preguntaba usted, representante, sobre qué hemos
hecho con las comunidades que tienen levantadas
las talanqueras. Estamos avanzando en presentar
un modelo, probablemente para reducir tarifas,
mientras hacemos unas inversiones que mejoren la
calidad de las vias, pero también quiero contarles
que hemos dejado de recaudar mas o menos $26 mil
millones de pesos, $18 mil en estos dos, tres meses
de este afio, y $8 mil millones el afio pasado.

Eso es casi que el 100% de lo que hasta hoy
tenemos previsto en este afo invertir, que son
aproximadamente $31 mil millones de pesos, que,
como usted bien lo dice, pareciera insuficiente para,
digamos, llevar el estado de esta via que tiene mas
del 75% en estado regular y malo. Y por eso quiero
contarle que una de las tareas principales que tengo
yo en esta administracion, que, como usted bien lo
dijo, son solo dos meses, pero son suficientes para
entender el problema estructural que tiene el Instituto
Nacional de Vias y, por lo cual, sin lugar a dudas,
necesitamos un modelo de financiaciéon de largo
plazo, parecido al que a ustedes en algiin momento
se les presentd a través de Findeter. Estamos
revaluando la figura de Findeter, no tanto por el
tema del crédito y de anticipar los recursos, porque
creemos que es necesario, o sea, estamos haciendo
un modelo para poder traer plata, para poder traer

recursos de 20 afios de peaje a 3 o0 4 afios, para hacer
unas inversiones importantes que seguramente nos
van a permitir mejorar este tramo de 132 kilometros
en Santuario-Cafio Alegre, pero también en todas
las vias del pais, digamos, en las que estén mas
criticas, porque es un modelo no solamente para
este caso, sino que lo estamos estructurando para
la via Comuneros y para otras vias, muy parecido,
pero muy distinto, valga la contradiccion, al tema de
Saman y la Cigarra, que de ahi qué hemos aprendido
que definitivamente el Estado con recursos publicos
se tiene que endeudar y tiene que anticipar la plata
de los peajes, tal y como lo hace una concesion,
pero desde lo publico, endeudandonos como Invias,
endeudandonos con la pignoracion de esos peajes, en
un modelo lo mas publico posible, y ;por qué lo mas
publico posible? Por cuando usted tiene un sistema
altamente deficitario de lo que estoy diciendo, tiene
que...

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:
Cinco minutos mas para el doctor Torres.

Instituto Nacional de Vias (Invias) Director
General, Juan Guillermo Jiménez:

Tener el 100% de las vias publicas en poder del
Invias, con apenas el 20 de vias que tienen peajes;
ese modelo no solamente incluye anticipar plata
futura, atraerla para hacer las inversiones como la
de Santuario-Caio Alegre, sino también incorporar
nuevas fuentes de financiacion que hasta ahora el
Invias no ha logrado, la valorizacion, la venta de
publicidad, los mismos peajes, y somos conscientes
de que tenemos que tender a un modelo que sea mas
benévolo con quienes pagan peaje, para que una vez
hechas las inversiones gruesas del CAPES, pues en
las operaciones de las vias, esos peajes tienen que
reducir sustancialmente, no tiene sentido que una
inversion de un peaje, la ANI que vale $15 o $20
mil pesos, porque estd pagando la obra inicial, se
mantenga en el tiempo cuando la obra apenas se
esta manteniendo. En eso no puede ser asi, estamos
trabajando en ese modelo, vamos a tratar de reducir
tarifas, vamos a tratar de reducir nuimero de peajes
cuando esas concesiones son revertidas, y estamos
trabajando en ese modelo, que nos anticipe recursos
para poder hacer una inversion superior a los $30 mil
millones, en esta via Santuario-Cano Alegre, muy
seguramente no es en el 26, Representante, pero si
seguramente en el 27, porque los recursos del 26,
pues ya estan planeados, ya estan en los proyectos
de inversion, ya estan distribuidos de la manera en
la que ya le expliqué, pero la idea es que ese modelo
en estos tres meses que le quedan a este gobierno,
los tengamos aprobados.

Mas adelantico, representante y miembros de
esta Comision, el esquema, Santuario-Caio Alegre
de la ley, doscientos cinco mil millones, Santuario-
Cano Alegre. jAh!, no, este aflo vamos a invertir
treinta y un mil, si, treinta y un mil en Santuario-
Cafio Alegre, varios corredores o solo Santuario,
solo Santuario-Cafio Alegre, $205.000 mil, si,
$30.000 mil millones, devuélvete la que habia antes,
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este afo $30.000 mil, solamente, tenemos este afio
ya planeados $30.000, pero lo que le estoy contando
a usted y a esta Comision es que estamos trabajando
en ese modelo, porque tenemos tres concesiones que
estan en proceso de reversion y el Invias tiene que
administrarlas, y el propdsito que nos hemos puesto
la Ministra, el Presidente, es que tenemos que
hacerlo igual o mejor que las concesiones, y para eso
estamos haciendo ese modelo, que tiene algo de lo
que Findeter estd haciendo en Cigarra y en Saman,
pero la decision es hacerlo en ese modelo que ustedes
estan viendo alla proyectado, a través del fondo de
inversiones que tiene el sector transporte, donde
participa el DNP, Hacienda y el Mintransporte, para
que a través de ahi manejemos el recaudo de esos
peajes y hagamos las inversiones trayendo deuda,
sea por Findeter, sea por cualquier otro actor del
mercado, a la mejor tasa y haciendo el mejor uso
de esos recursos, para poder anticipar mediante
este modelo en este fondo que es administrado
directamente por Hacienda, Transporte y el DNP,
y podamos hacer inversiones mas importantes con
cargo a esos peajes.

De Santuario, el recaudo de los dos peajes de
Santuario-Cafio Alegre de este afio, me corrige,
es de $140 mil millones de pesos; esos son los
cuatro, perdon, esos son los cuatro peajes. Si quiere,
devuélvase a la diapositiva, esa diapositiva, Coronel,
me ayuda con el dato, debe ser la mitad, esos son los
cuatro, solo corredor ya con los cuatro peajes, pero
debe ser la mitad, calcule, debe ser mas o menos
la mitad, pero ya le confirmamos el dato. Entonces,
con ese recaudo de esos peajes proyectado a 20
afos, si la idea es pignorarlos a 20 afos, traer deuda
a través del FIP, que se repague contra esos peajes, y
asi nos alcanza para hacer la inversion de $100.000
que usted esta mencionando en este pedacito, y
probablemente un poquito mas, y podamos financiar
las otras inversiones del resto del corredor y de otros
corredores en la misma Antioquia con cargo a esos
mismos dos, entre paréntesis, cuatro peajes, porque
nosotros, como le explicaba, no vemos tan directa la
relacion peaje-tramo. Entonces, cuente con que mi
tarea principal, ademas de otras tres o cuatro muy
importantes de terminar de conectar las vias de la
Paz, etcétera, es sacar adelante este modelo, dejarlo
funcionando, aprendiendo lo bueno que ha tenido
Cigarra y Saman, que tiene...

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:
Un minuto mas.

Instituto Nacional de Vias (Invias) Director
General, Juan Guillermo Jiménez:

Cuente con que vamos a hacer un modelo, que
nos va a ayudar a garantizar plata del futuro en el
presente, para solucionar este tramo de Santuario-
Cafio Alegre, ademas de los $31 mil millones, que
ya estan priorizados en este 2026, a partir del afio
2027.

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

Muchisimas gracias, doctor Juan Guillermo.
Entonces, vamos a darle el uso de la palabra al

doctor Luis Carlos Ochoa, a la doctora Marcela de
Ferrocarriles. Listo, doctora Marcela, tiene el uso
de la palabra hasta por diez minutos; si requiere un
poquito mas de tiempo.

Ferrocarriles de Antioquia, Gerente

Promotora Marcela Holguin Moreno:

Yo quiero hacer un recuento de Antioquia en esta
Comision...

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

Cabina, esta intermitente el microfono; todavia
no, ahora si.

Ferrocarriles de Antioquia, Gerente

Promotora Marcela Holguin Moreno:

Abhora si, jlisto! Contarles que Antioquia viene
estructurando el Tren Multipropdsito de Antioquia;
es un corredor que tiene 290 kilometros. Nosotros
no solamente estamos estructurando ese proyecto
que comprende los corredores del Tren del Café,
Tren del Rio y Tren Verde, sino otros proyectos
que le aportan competitividad y desarrollo regional;
es decir, nosotros tenemos en estructuracion 7
proyectos ferroviarios en el departamento. ;Tienen
como objetivo cual? Pues, obviamente, llevar
competitividad, conectar el territorio, generar
desarrollo econdmico, social y ambiental para todos
los antioquefios, pero ademas son importantes porque
permiten la interoperabilidad con otros corredores
y podernos, como pais, conectarnos a los océanos
de manera directa y franca. Nosotros necesitamos
la sinergia y la concurrencia de otros operadores, es
decir, como Dorada-Chiriguana.

Antioquia tenia priorizado un proyecto que todos
conocen. que es el Tren de Rio. Este se radico dos
veces en el Ministerio para obtener recursos por
cofinanciacion, pero digamos, tuvo observaciones
y, en el momento en que llegué¢ a la Promotora
en el afo 2024, pues retomamos cOmo subsanar
esas observaciones que hizo el Ministerio, pero
lamentablemente, en su momento la Ministra Maria
Constanza, nos dijo: “Que este proyecto no iba a
ser priorizado, que nosotros podriamos obtener
vigencias futuras en el afio 2038”. Entonces, eso
puso Antioquia a pensar de qué manera podriamos
avanzar, porque nosotros a diferencia de otros
departamentos, tenemos estudios avanzados a nivel
de factibilidad, estamos en la tltima etapa ya de la
estructuracion técnica, legal y financiera para poder,
digamos, priorizar y sacar mediante un APP, que nos
permita concesionar este corredor. | Por qué podemos
concesionar ese corredor? Porque en el 2016, cuando
se cre6 la Promotora Ferrocarril, entre el Gobierno
nacional y el departamento de Antioquia; se firmo
un contrato donde nos entregaban en administracion
este corredor ferroviario.

Digamos, para todo es importante movilizar,
no solamente pasajeros, sino carga. Ustedes saben
que los trenes de pasajeros tienen una dificultad y
es que necesitan ser subsidiados. La unica manera
que nosotros encontramos para poder subsidiar un
sistema masivo de transporte para el norte del Valle
de Aburra, era complementarlo con el componente
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de carga, y es asi, como hoy tenemos ya un corredor
priorizado; digamos que tienen dos corredores que
tienen dos diferencias grandes y Bello-Barbosa,
que llevara un transporte masivo al norte del Valle
de Aburrd, que se integrara con la linea del metro
de Medellin, y el otro Barbosa-Puerto Berrio, que
digamos es un corredor netamente logistico y de
carga que esperamos nosotros podernos conectar
con el corredor Dorada-Chiriguana, y asi poder
llegar a Puerto en Ciénaga. Esto nos permite activar
no solamente los corredores de Antioquia, sino,
como ya lo ha expresado también la Viceministra
y los que estan acd, poder conectarnos con puertos,
porque no podemos depender del modo carretero
para la movilizaciéon de mercancia y todo lo que
movemos por estos corredores. Entonces, Antioquia
ha invertido con recursos propios, digamos la
Promotora con recursos propios cerca de $60 mil
millones de pesos, y $15 mil millones de pesos por
otras fuentes de financiacion, por Sistema General
de Regalias y cooperacion internacional. Entonces,
contarle que nosotros venimos haciendo la tarea en
el corredor del Tren del Café; digamos, ahi tuvimos
la concurrencia de tres departamentos, Caldas,
Risaralda y Antioquia, para activar estos corredores
y, digamos, que acd afortunadamente la ANI
estd emprendiendo; hoy creo que ya lo adjudico,
el corredor Caimalito-La Felisa, para hacer los
estudios de detalle de ingenieria y, digamos, en
una reunion que sostuvieron con los gobernadores
y representantes de Risaralda y Caldas, digamos,
hubo un compromiso por parte de la ANI de aportar
estos estudios al Tren del Café.

Nosotros ahi con la CAF, ya firmamos el
convenio, la Promotora es el ente gestor con $3
millones de dolares; y los otros departamentos,
tanto Antioquia, Caldas y Risaralda, van a poner
los recursos faltantes. Este proyecto para llevar
a factibilidad tiene un valor de $34 mil millones
de pesos, y creemos nosotros que podemos dejar
la estructuracion, para que quienes siguen en el
gobierno y en los gobiernos departamentales,
puedan rapidamente sacar un proyecto de APP.
Nosotros hemos priorizado todos estos corredores,
como decimos, hay que conectarnos con los puertos,
tenemos que tener vias férreas con open Access, para
poder no solamente que crezcan los departamentos,
sino toda Colombia. Y aqui, si unirme al llamado
que hace representante y es que, para todos los
que estamos gestionando proyectos ferroviarios,
es supremamente importante que la ley ferroviaria
se actualice. Ustedes, conocen que es una Ley
Centenaria, nosotros necesitamos que dejemos unos
minimos establecidos, unos estindares minimos,
para poder estructurar y que si haya interoperabilidad
en todos los sistemas ferroviarios, y entre todos los
entes que estamos desarrollando estos proyectos,
por lo que necesitamos esa concurrencia de todos
los que digamos estan aqui, hacen las leyes y son
quienes priorizan esto, pues que dejemos a Colombia
una ley solida, para poder también tener inversiones
privadas, y que se sumen estas iniciativas con
otras alianzas estratégicas, que nos permitan como

pais avanzar en la activacion del sistema férreo en
Colombia. Muchas gracias.

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

Muchisimas gracias a usted. Entonces, habiendo
terminado el uso de la palabra los citados, invitados;
entonces, vamos a darle también el uso de la palabra
a los citantes y a los congresistas que quieren
participar en este caso, le damos el uso de la palabra
al doctor Luis Carlos Ochoa. Gracias.

Honorable Representante Luis Carlos Ochoa
Tobon:

Gracias, seior Presidente. Bueno, no, agradecerle,
pues las respuestas y las precisiones que han
dado los intervinientes, las personas que han sido
citadas, la Ministra no en aras de volver un tema,
un debate ni mucho menos, pues, ni hacer réplicas
ni a usted, ni a ningin funcionario. Yo quiero, pues,
también reiterarles que aqui quien hace réplicas
es el congresista al funcionario, no el funcionario.
Entonces, pero no voy a hacer ningun tipo de debate
en ese sentido, si no para que lo tengan en cuenta,
que por eso nosotros lo citamos, pues, por supuesto,
no es para que nos hagan el debate politico, ustedes
a nosotros, y no nosotros a ustedes. Somos a los que
nos eligen, pero no voy a entrar ahi en el detalle.

Sefiora Ministra, no, en cuanto al tema de la Ley
Férrea, que ademas me alegra mucho que esté por
el Senado, lo que tengo que decir es, que reiterar
es, que esa Ley Férrea nosotros la trabajamos por
Comision con el Ministerio de Transporte, desde
que iniciamos en este periodo, nosotros iniciamos a
trabajar, bueno, con todos los ministros que pasaron
por el Ministerio, pero esta Comision muy acuciosa
trabajo, estuvo ahi, la presentamos, una vez la
retiraron, otra vez se hundié por acd, y me alegra
que esté por el Senado, entrd por el Senado, pues ya
entrd por acd; me preocupa es que hoy estamos en
los tiempos que no haya posibilidad de que no creo
que pase, ;cierto? Tienen que retomar el tema, y no
que pase, porque hay un tema de tiempos, pero lo
tienen que retomar por qué; ademas, ese es el marco
normativo, es la ruta, y si no seguimos hablando en
el aire. Entonces, me parece que es fundamental.

Bueno, decir, que Antioquia es generadora de
carga y que permite, definitivamente, la conexion
de los dos océanos, hay que decirlo, y como
estamos dentro de esos criterios, pues yo voy a
seguir insistiendo, es porque no los priorizaron. Si
Antioquia genera carga, hay toda la posibilidad y yo
no voy a volver a entrar en detalle, es que no es para
quedarme en el debate, sino que lo tengan en cuenta,
uno no se puede volver tampoco terco en el sentido,
porque ademas esta, y ustedes lo saben y esta claro.

Lo otro es, que si se va a conectar el Pacifico
con el Caribe por el Tren del Café, pues yo sigo
preguntando; y creo que, ustedes son bueno que
se queden con la inquietud, si no la van a resolver
hoy aca. ;Por qué ejecutaron un contrato por $29
mil millones de pesos, para analizar otro trazado
diferente, para al final, decir que el trazado era el
que teniamos? Si la idea es que tenemos poquitos
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recursos porque no lo utilizamos, yo tampoco creo
que eso pueda pasar de largo, revisenlo, ademas
estamos en una critica constructiva, nosotros que
estamos claros en la clarificacion de lo que tiene que
ver con la meta, pero tengo que decir que entre la
meta, entre lo estructurado y lo ejecutado, vuelvo y
repito, solo se ha avanzado en un 29%, eso hay que
dejarlo como claro, eso no me lo estoy inventando
yo.

(Y lo que tendria que decir es cuéles son los otros
proyectos que van a dejar estructurados? porque
en la respuesta no los dijeron, y en lo que los dos
corredores que presenta la ANI, pues yo no creo que
les vaya a alcanzar el tiempo, yo creo que es como
eso. Ahora, frente al tema de las respuestas que daba
la ANI, tengo que decir que la estructuracion del
corredor férreo del Pacifico atin no esta definida,
(Cierto? Asi se plantea, no esta definida, y no estd
definida porque el corredor no es como ustedes
lo dicen, de 120 kilometros, el corredor es de 800
kilémetros, 263 kilometros. Entonces, la pregunta es
(qué pasa con los demas kilometros? Porque aqui
yo también quiero que me entiendan, yo lo hago
desde la pasion, pero también lo estoy haciendo con
argumentos. Yo no traje este debate simplemente
porque me antojé anoche, pues ademas lo vieron, es
un estudio juicioso con analisis de datos, que ustedes
mismos presentaron y otros que no estan.

Dicen, que la estructuracion del corredor Bogota-
Corredor Férreo Central se entregard en el 2027,
como estaba Bogota-Belencito, no hace parte de
los proyectos como indicador del producto, entre
el Plan Nacional no esta el factor técnico. Entre la
pregunta del factor técnico que menciona el director
de la ANI; usted, doctor lo ha dicho, no aparece
en las respuestas que nos brindaron por escrito, no
aparece, y los proyectos que no mencionaron, no
lo mencionaban las respuestas por escrito también,
usted menciona unos, pero no estan en la respuesta.
Es que cuando uno hace un debate y, por eso, se toma
todo el tiempo para escribir y pedir, y también lo
aplazamos muchas veces para que nos lo entregaran,
ni se tuvieron en cuenta dentro del estudio de
conexion del Correo del Pacifico Central, reconozco
sus respuestas, /y uno espera que al final del afio
cuantos kilémetros quedan realmente estructurados?
Yo si quisiera saber, porque pues al menos Antioquia
esta diciendo, “hemos hecho ya una inversion de $60
mil millones de pesos para estructurar proyectos,
hemos sido juiciosos”, y lo que uno esta reclamando
desde Antioquia, no es que nos estemos llenando de
mocos, ni mucho menos. Uno reclama lo que uno
también da, si nosotros hemos hecho unos esfuerzos
y somos organizados, jpor qué no nos premia la
organizacion? Pero, ademads, también tengo que
decirle exactamente y lo voy a leer exacto, textual
en el Plan de Desarrollo, porque ademas uno no se
puede brincar esto, es que esto pasa...

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

Honorable, se le acabo el tiempo, un minuto mas
para ampliar.

Honorable Representante Luis Carlos Ochoa
Tobon:

Discriminado en los proyectos, y esta fue la meta
del indicador del Plan de Desarrollo, eso no me lo
inventé yo, esta en el Plan de Desarrollo. Finalmente,
yo quiero concluir diciendo qué, yo reclamo y, sigo
reclamando, que en inversion férrea. El Ministerio
no ha hecho ninguna inversion en Antioquia, pues,
tengo que decirlo, a contrario de lo que Antioquia
ha hecho en el tema de estructuracion, pero no se
ha invertido, o sea, a muchas inversiones si, pero en
la extension férrea, que es el debate, no. Y, termino
diciendo lo del tema de Santuario, a mi si me
preocupa realmente, es que; es decir, uno entiende
que esté planteando que haya que hacer inversion
en otros lados, el tema del Chocd esta bien; aqui el
problema no es mirar para otro lado, a mi lo que
me preocupa es que esa via, que no estd mala; es
nefasta, pero, ademas, me preocupa son las vidas que
se han perdido allé; es que no hay ni siquiera que el
corredor esté¢ malo, y a lo que esta hoy exponiendo
el gobierno, porque las demandas son nefastas, son
muchisimas, es que por semana mueren...

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

A usted, honorable representante. En ese mismo
orden, le damos el uso de la palabra al doctor Luis
Miguel Lopez, también como citante.

Honorable Representante Luis Miguel Lopez:

Muchas gracias, Presidente. Nuevamente, un
debate muy importante y quisiera, pues, es el primer
debate de control politico y hay temor alrededor de
esto. Y quisiera hacer unas claridades que me gustaria
mucho. Sefiora Viceministra Liliana y al Director de
Invias, que revisen muy bien lo que voy a plantear,
porque aqui, claramente, voy a expresarles cual
es la zona de influencia de estas vias. Y segundo,
también respecto al articulo 89 que se aprob6 en el
presupuesto del ano pasado. Entonces, ahi hay unas
obligaciones juridicas, que debe cumplir el Invias
con la via Santuario-Cafio Alegre. Lo primero,
que quiero decir es, estoy de acuerdo, segun la
interpretacion del articulo 22 de la Ley 105, han
cumplido, es verdad, pues han invertido mucho mas
de lo que se ha recaudado en las vias. Entonces, en
ese sentido, no se tuviera que invertir nada en esas
vias objeto del peaje.

Ese articulo hay que cambiarlo inmediatamente;
y yo anuncio de una vez que eso voy a revisar las
iniciativas que hay en el Congreso, y si no, radicar
un proyecto de ley para modificar ese articulo 22,
porque tiene que quedar muy claro; porque entre
otras cosas, el peaje lo paga la gente por la via que
transita. Cuando alguien ve la via que estd mala
y esta pagando un peaje, estd pasando lo que esta
pasando en esa via; no lo estdn pagando y levantaron
talanquetas, porque, entonces dicen, ;cual es la
realidad de esto? Muy bien, pero, miren este derecho
de peticion, que nos respondieron a nosotros en mayo
del afio pasado, sefior Director, ahorita le paso a
usted el radicado; exactamente la zona de influencia.
iOjo! La zona de influencia no es el Choco, no es
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otras regiones del pais; la zona de influencia de estos
dos peajes es de la siguiente manera: El peaje de
Cocorna, que esta en Santuario, es sector Santuario;
Puente Cafiopavas, cobertura de 109 kilometros,
esa es la zona de influencia de ese peaje, no es por
alla en otra parte; y la zona de influencia del peaje
de Puerto Triunfo es sector Honda-puente Caio
Pavas, cobertura de 99 kilometros; esa es la zona
de influencia. Recursos invertidos que tengan que
ser en esa zona de influencia objeto de los peajes en
otras zonas, seria incumplir la ley.

Dos, les quiero decir que, en la ley, les voy a
leer exactamente el articulo que se aprobd en la
Ley de Presupuesto el afio pasado; que rige para el
presupuesto de este afio. “Los recursos recaudados
por concepto de peajes en vias de la red vial
nacional, no concesionada; seran invertidos por
el Instituto Nacional de Vias en rehabilitacion,
conservacion y mantenimiento de la via objeto del
peaje”. Estamos hablando del articulo 89 de la Ley
2259 de 2025, que es el presupuesto que aprobamos
el afio pasado para este aio, para el 2026, sigue
diciendo y cuando ésta cumpla con los estandares
técnicos requeridos; es decir, que la via esté en buen
estado, los recursos remanentes resultantes podran
destinarse por este instituto en la rehabilitacion,
conservacion y mantenimiento de vias de la red via
nacional, no concesiona el departamento de origen
de los recursos. Es decir, hasta tanto la via no esté
en buen estado, lo proyectado de este afio, que son
$102.000 millones, no lo pueden invertir en otra
parte, sino en estas zonas de influencia entre estos
dos peajes. Les digo que revisen, les pido pues con
mucho respeto, que revisen muy bien juridicamente
esto, sefior Director, porque si no podrian estar
cometiendo un error grave, porque efectivamente, el
articulo es claro, tienen que invertir esos $102 mil
proyectados este afio. En el 2026, tiene que poner esa
plata a esa via y es la zona de influencia que aparece
exactamente acd, estos kilometros que aparecen en
tanto en Cocornd y en Puerto Triunfo. Entonces,
ese es un primer punto y, por eso, este debate de
control politico es muy importante, porque son los
hallazgos que tenemos, pero también revisar, porque
ese mismo articulo 89 del afno pasado, que aplica
para el 2026, fue puesto también en los diferentes
presupuestos de 2020, 2021, 2022 y 2023; cuando
nosotros totalizamos esos recaudos de esos afios, que
deberia ser de obligatoria inversion en esa via, jojo!
Yano aplica el articulo 22, ya se tiene que interpretar,
ya se tiene que ejecutar la plata recaudada segun
estos articulos, si ustedes se van a la normatividad
ese articulo 22, luego se tiene que interpretar a la luz
de estos articulos que estoy mencionando, se los voy
a pasar también para que lo revisen, por favor.

Seglin eso, tendrian que haber invertido $347 mil
millones en esa via, desde el 2019 hasta el 2000,
ino!, inclusive mucho mas, porque si el recaudo de
este aflo es $110 mil, voy a ponerlo ac4, qué pena, da
exactamente da $407 mil, porque es que en el 2023
y 2024, perdon, 2020, presupuesto, 2024 y 2025
no quedo ese articulo, en los demas si, entonces

eso da $407 mil millones, que tienen que invertir
en esa zona de influencia, no en otra, jojo!, y han
invertido entonces hasta la fecha $205 mil, o sea,
que solamente el 50.37% esta incumpliendo la ley,
las leyes de presupuesto, los articulos que alli estan
establecidos. Entonces, yo creo que ahi hay una
revision que tienen que hacer muy, muy, muy clara.
Por lo demas, el debate de los peajes es claro, es
clave.

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:
Un minuto mas para que termine.

Honorable Representante Luis Miguel Lopez
Aristizabal:

Ese articulo 22, definitivamente, tiene que ser
modificado. Aqui esta Esteban, yo sé que radic6 un
proyecto; me hubiera gustado mucho acompanarlo
en eso, y me gustaria mucho que nos contara coémo
va ese proyecto de ley; pero el Congreso tiene que
ponerse en ese detalle, porque es que yo entiendo,
perfectamente, sefiora Viceministra, la importancia
de invertir en otras vias que lo requieren; pero es que
si nosotros desvirtuamos el uso del peaje por el que
pagala gente y la via estd mala; entonces imaginense,
pues, ;quién va a pagar el peaje?, ;qué es lo que nos
estd pasando? Se han dejado de recaudar $26 mil
millones, porque la via esta mala, solo ahi. Es decir,
si la via estuviera buena, estariamos recaudando los
$26 mil millones, entonces mire el resultado que
tenemos cuando una via estd mala y hay dos peajes
en esa via. Entonces, muy bien, ahi queda el debate,
pero si que me gustaria mucho que revisara, sefior
Director, esto, porque es muy delicado que no se
esté invirtiendo lo que tiene que invertirse en la via,
y, obviamente, nosotros aqui como congresistas es
nuestra labor y, pues, revisaremos acciones futuras
también a partir de esa revision, nos gustaria mucho,
inclusive; yo creo que un derecho de peticion,
que nos respondieran estas inquietudes. Gracias,
Presidente.

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

A usted, honorable representante. Tiene el uso
de la palabra el Senador Esteban Quintero, también
como citante.

Honorable Senador Esteban Quintero:

Presidente, muchas gracias. Se me estaba
olvidando que estd mas tecnologica la Camara que
el Senado, esta Comision en la cual hicimos parte.
Un saludo muy especial para todos los compafieros,
y saben de mi carifio y respeto hacia todos ustedes.
Bueno, Ministra, Viceministra, un saludo muy
especial para usted, para el Director. Yo creo, que
este debate lo hemos hecho mucho, ustedes han
sido citados por este tema varias veces aqui en la
Cémara de Representantes y, por supuesto, en el
Senado de la Republica bajo citaciones nuestras, y
siento que pues nunca ha existido una solucion al
respecto por parte del Gobierno nacional; incluso,
doctor Luis Carlos, considero que cada vez se
va agravando mas el problema que tiene la via la
autopista Medellin-Bogota, para mi una de las vias
mas importantes de Colombia y, por supuesto, que
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conecta a las dos ciudades mas importantes del pais, y
en ese orden de ideas, Ministra y Gobierno nacional.
Yo tengo muchisimas dudas frente a los datos y a la
interpretacion de los datos que ustedes nos dan, porque
en algunos debates son unos, en otros son otros y, por
supuesto, lo que realmente la comunidad ve es que la
via esta en muy mal estado. Y, precisamente por eso, y
por falta de respuesta del Gobierno nacional, fue que
yo presenté un proyecto de ley, el cual ya fue aprobado
en primer debate hace ocho dias en la Comision Sexta
del Senado, para que el 100% del recaudo de los peajes,
sea destinado en un 100%, valga la redundancia, para
el mantenimiento de la via en donde quedan los peajes.
Tiene otras particularidades importantes que ustedes
pueden, por supuesto, analizar y nutrir a ese proyecto
de ley, que muy seguramente, pues, estard para
segundo debate en los proximos dias en la plenaria del
Senado de la Republica. No obstante, para no irme a lo
técnico, porque no los pude escuchar, porque vengo de
la Comision Sexta también a un debate a la Ministra de
Transporte que estaba alla con nosotros, valga aclararlo
y también decir que es bien importante reconocer la
asistencia de la Ministra a todas estas citaciones, por lo
menos en la Comision Sexta del Senado y que estuvo
alla, pero no estuvo la Directora de la Agencia Nacional
de Seguridad Vial.

Decirles que al Invias le present¢ un derecho de
peticion, que precisamente ese derecho de peticion
debi6 responderse el dia de ayer con prorroga, es
decir, que se esta cumpliendo el deber constitucional
de la respuesta. Por supuesto, incluso para este
debate de Control Politico, no me ha llegado la
respuesta, puede ser que haya llegado ayer a las 12
de la noche, pero acabo de preguntar y apenas estan
verificando. Entonces quisiera saber, por supuesto,
si estas respuestas llegaron, y entre otras muchas
cosas, preguntaba sobre cudl es esa inversion que se
ha hecho a la autopista Medellin-Bogota, ;cuanto se
ha recaudado?, ;cuanto de esto ha sido destinado al
mejoramiento de la via? Porque pese a que se haya
destinado lo que ustedes cuentan que se ha destinado,
la via sigue en pésimas condiciones, y una pregunta en
particular que yo si quiero que me respondan aca, ;los
peajes los estan cobrando si 0 no? En caso negativo,
(por qué no se les estd cobrando los peajes? Porque
tengo una informacion, por supuesto, no oficial, de
muchas personas que en Semana Santa nos dijeron,
que no estaban cobrando los peajes. Entonces, quisiera
saber si se estan cobrando y si no lo estan cobrando,
(por qué no los estan cobrando? lo otro es, queridos
compaiieros, es que es importante nosotros aclarar que
este Gobierno nacional, y esto ya es una postura nuestra
del senador Esteban Quintero, que no compromete, por
supuesto, para nada a esta Comision, este Gobierno
nacional ha intentado por todos los lados irse contra
las concesiones viales, y yo si pregunto, ;qué van a
hacer cuando las concesiones viales no existan?, ;qué
van a hacer cuando esas buenas concesiones viales no
estén funcionando? Porque ustedes decian, y el mismo
Gobierno nacional, el mismo Presidente, que todas las
concesiones viales una vez se terminen, no va a haber
reversion, sino que van a pasar al Invias. ;Tendra
entonces el Invias la suficiente. ..

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:
Un minuto més para que termine.
Honorable Senador Esteban Quintero:

(La suficiencia técnica presupuestal para
encargarse de todas las vias del pais? Ahi estamos
mostrando y demostrando que no, llevan con esta
via seis afios y estd peor que un camino veredal,
de esos también que estdn incumpliendo, porque
prometieron 33.000 kilometros de vias rurales y no
han sido pavimentado 117 kilémetros de los 33.000
que prometieron. Entonces, qué van a hacer, por
ejemplo, cuando la concesion de EBIMED, que ya
esta por acabarse, en el Oriente Antioqueio, entonces
pase a manos del Invias, esto es la suerte que corre
para toda nuestra region en el Oriente Antioquefio,
que vamos a empezar a ver las vias que ha manejado
bien Debimet, como la autopista Medellin-Bogota,
que es un camino de herraduras, qué va a hacer este
Gobierno nacional. Gracias a Dios ya se va a acabar,
y esperemos que Paloma Valencia llegue a articular
y por supuesto, a trabajar de la mano del sector
privado y el sector publico. Gracias, Presidente.

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

A usted, honorable senador. En ese mismo orden
en que pidieron la palabra, le damos el uso de la
palabra al Representante Gerson Lisimaco Montafio.

Honorable Representante Gerson Lisimaco
Montaiio:

Gracias, Presidente, y muchas gracias a los
funcionarios del Sistema Transportes por estar
aca. La verdad, siento algo de desconcierto en
esta Comision hoy, porque lo que entiendo es que
Colombia es todo los 32 departamentos, todos por
uno, por el pais, cuando yo escucho hoy posturas
como la de mi amigo Luis Miguel, en donde se
busca y también lo que plantea ahora mismo, ¢l
sefior Senador Esteban, de modificar el articulo 22
de la Ley 105, porque la reconversion o la inversion
o la distribucion de los recursos que se genera en
las concesiones en el departamento de Antioquia;
se inviertan el 100 en su departamento, porque es
ahi donde se genera el gravamen, me preocupa,
porque Colombia no es un departamento que genera
riqueza para la inversion en su propio departamento,
cuando demanda del Estado para lograr sus
desarrollos estratégicos, y ser una de las economias
mas importantes de este pais. Y, le voy a dar unos
datos, el departamento de Antioquia representa el
13.9%, casi 14% del PIB. ;Y sabe por qué?, porque
ha tenido inversion del Estado, ha tenido vias, ha
tenido una concurrencia y un acompafiamiento de
Estado, no porque han sido ustedes los tnicos que,
con sus ideas brillantes, han podido salir adelante
como departamento para aportarle al pais o le voy
a dar un dato también para que les preocupe. El
departamento del Choco que esta al lado de ustedes,
que tiene un potencial biodiverso, que tiene unas
condiciones econdmicas para desarrollar, no solo la
industria en el oro, no solo en la industria en temas de
produccion, de alimento para el pais y para el mundo,
solo representa el 0,4% de la economia nacional.
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(Saben por qué? no tiene vias. ;Saben por qué? No
tiene condiciones sanitarias, no tiene condiciones
de saneamiento basico, y voy por el departamento
de Narifio, de donde yo soy, que representa esa
economia que tiene un potencial biodiverso tan
importante como el del Choco, el 1.8%. ;Saben por
qué no se ha desarrollado?, porque tenemos una de
las zonas mas importantes para el desarrollo y la
generacion de vias en el Pacifico de Suramérica, que
son los manglares en el Parque Natural Sankianga,
pero no tiene vias de penetracion, no tiene formas
de conectar...

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:
Un minuto mds para que cierre.

Honorable Representante Gerson Lisimaco
Montafio Arizala:

Yo también. Entonces, yo creo que cuando
somos una Republica Unitaria de 32 departamentos,
que debemos procurar que el desarrollo del uno
impacte al otro, tenemos que tener algin grado de
comprension, de que porque hay uno que es mas
pequefio que otro y que necesitamos de la ayuda
el uno del otro para salir adelante, esas propuestas
y esas proposiciones y esos juzgamientos hoy,
entendiendo los nlimeros que ha invertido el Invias
para el desarrollo del departamento de Antioquia, a
lo cual aplaudo, pero también teniendo en cuenta,
que mientras ustedes buscan las vias 5G, las 4G, en
el Pacifico de Narifio, en el Pacifico de Colombia, no
hay vias ni siquiera carreterables para el desarrollo
del potencial de ese territorio. Les agradezco
muchisimo y replanteen esa idea, porque no somos
un departamento aislado, somos 32 que conforman
este pais.

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

Gracias, honorable representante. En el mismo
orden que pidieron la palabra, le damos el uso de
la palabra a la doctora Dorina Herndndez, hasta por
tres minutos.

Honorable Representante Dorina Hernandez
Palomino:

Bueno, decirles agradecer este debate, que
hemos visto de suma importancia, y en estos cuantos
minutos, quiero resaltar la oportunidad que se ha
tenido para mostrar la inversiéon de este gobierno
del cambio en un departamento como Antioquia,
su preocupacion por las vias férreas que estaban
totalmente abandonadas, desatendidas por los
gobiernos no liberales. Por eso aqui, hay que decirle
al senador, que volver a elegir esos gobiernos de
derechas, de extrema derecha, de los super ricos de
este pais, que ademas lo que han traido son rios de
sangre, es desatender realmente las vias, como hemos
visto la preocupacion de este gobierno del cambio,
en donde las narrativas han sido que este gobierno
desatendié Antioquia y a varios departamentos, esto
ha sido la oportunidad para mostrar que aqui no ha
habido ninguna desatencion, que aqui ha habido
una inversion importante a un departamento como
Antioquia, que de igual manera, como aqui lo ha
dicho el representante que me antecedio la palabra,

también tenemos que preocuparnos por la equidad
de este pais. Es que aqui en el pais, como ya se
ha dicho, las mayores inversiones historicamente
ha sido Antioquia, Cundinamarca y principales
ciudades, mientras que resto del pais, como se ha
dicho, el Pacifico mas pobre de todo el mundo, es
el Pacifico de aca de Colombia. Y de igual, manera
que hemos visto en lo que se ha planteado aca, esos
importantes corredores de vias férreas que recogen
incluso el Caribe colombiano, comunicarnos hoy
con La Dorada, con Chiriguana, es atender los sures,
el Magdalena Medio que estd embotellado, que hay
corregimientos que ni siquiera conocen vehiculos.
Entonces, realmente me parece muy importante vy,
en buena hora, se haya podido traer para acabar una
narrativa que, ademas de proselitismo politico, de
que este gobierno no ha invertido en el departamento
de Antioquia y en otro departamento. Muchas
gracias.

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

A usted, honorable representante, gracias por
el tener el tiempo presente. Hay dos réplicas que
han pedido, tenemos la del Senador Quintero y la
del Representante Luis Miguel. Entonces, vamos a
darle en orden que la pidieron al Representante Luis
Miguel. Un minuto para la réplica.

Honorable Representante Luis Miguel Lopez
Aristizabal:

iNo!, basicamente, yo creo que el debate del tema
de los peajes es mas amplio, lo que yo mencionaba
no es opuesto a que, obviamente, tenemos que llevar
vias a lugares mas apartados para llevar desarrollo,
seguridad, y en eso estamos completamente de
acuerdo, solo que cuando estamos expresando
una via especifica que estd en muy mal estado y
que recauda muchisimo dinero, ;qué pasa? se estd
muriendo la gente en accidentes por los huecos
que hay, se estan dafiando los carros por los huecos
que hay, y que no es logico que donde haya dos
peajes y la via esté mal, y por eso levantaron las
talanqueras, representante, Porque la gente dice,
jhombre!, no es justo que estén cobrando un peaje
en una via que es una trocha. Entonces, ;Qué pasa?
Efectivamente, ese debate lo podemos dar, inclusive
se podra revisar el 100%, pero mientras un peaje se
ponga y la via esté mala, es que no tiene sentido
poner un peaje, porque el pago del peaje es por uso.
Pero cuando mencionaba ¢l también el tema de la
zona influencia, pues justamente lo hacia aludiendo
a que, joiga! Hay que invertirlo donde la ley lo dice,
pero definitivamente se puede sacar de otra parte
los recursos, para invertir en los lugares donde se
requiere y en eso estamos de acuerdo 100%.

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

Gracias, honorable. Tiene también un minuto
para su réplica, Senador Esteban Quintero.

Honorable Senador Esteban Quintero:

Gracias, Presidente. Lo primero es, que nadie
dice que nosotros queramos ser el pais de Antioquia
ni independizarnos, por supuesto que no. Lo otro,
lo que estamos pidiendo es que, si hay dos peajes
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en el departamento de Antioquia, de la autopista
Medellin-Bogota, que esa autopista Medellin-
Bogota esté bien en su mantenimiento. Una vez esté
bien en su mantenimiento, se lleven los recursos,
por supuesto, para el Choco, jclaro que si! Una vez
esté bien en su mantenimiento se lleven los recursos,
por supuesto, para Bolivar, para Cundinamarca,
para Narifio, para donde hay esas necesidades tan
grandes, eso es lo que dice mi proyecto de ley, que
espero ustedes puedan tenerlo, yo se los envio para
que lo estudien y ademads, para que lo nutran con
proposiciones importantes y podamos cambiar esta
normatividad. Lo segundo, Antioquia...

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:
Senador, es un minuto para la réplica.
Honorable Senador Esteban Quintero:

2.8 En toda la historia del Invias, jpor Dios!, o
es que estan contando el esfuerzo que ha hecho el
Gobernador Andrés Julian y Federico Gutiérrez con
ellos, ellos haber construido y terminado el Tunel
del Toyo y las vias 4G, o es que estan contando
temas como los de la ANI, de los $160 mil millones
de pesos que van a anunciar el viernes, para el
Aeropuerto José Maria Coérdoba que vienen de la
concesion, esas que tanto odian, esas que tanto les
repelan, esas que vienen de esos recursos y €sos
excedentes lo estan metiendo ahi, no se nos olvide
que este gobierno quiere estatalizar absolutamente
todo, entre ellos las vias, para que las mantenga en
Invias, y nos dejen a la autopista Medellin-Bogota
como un camino veredal, pero ademas de eso, que
nos dejen las autopistas y las vias 4G como otros
caminos veredales. Lo que pasa es que tenemos
un buen gobernador y un buen alcalde, que se han
ocupado de lo que no se ha ocupado el Presidente de
la Repuiblica. Gracias, Presidente.

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

Gracias, Senador. Le damos entonces el uso de la
palabra al doctor Juan Guillermo Jiménez, Director
de Invias, hasta por tres minutos doctor, para que le
pueda responder a el doctor Luis Lopez.

Instituto Nacional de Vias (Invias) Juan
Guillermo Jiménez:

iVale! Voy a dar respuesta a dos preguntas
especificas que nos hizo el representante. Una
de ellas es sobre si se esta cobrando o no los dos
peajes, La respuesta es no, desde mitad de febrero la
comunidad ha levantado las talanqueras, como lo dije
hace un rato, hemos dejado de recibir $17 mil, casi
$18 mil millones de pesos, solo desde febrero hasta
el dia de hoy, mas o menos en dos meses. Por eso,
compartimos la necesidad de revisar el tema de la
inversion, estamos trabajando con las comunidades
para analizar la posibilidad de reducir los peajes
mientras concretamos las inversiones, estamos ya
destinando $31 mil millones este afio, y vamos a
revisar la solicitud que hizo el Representante Lopez,
para ver como podemos mejorar €so, si no en el
26, a partir del 27, digamos, con esta interpretacion
de estos articulos, con estos modelos que estamos
trabajando, para poder dejar un poco mas de

plata, por lo menos hasta que la via esté en buenas
condiciones. Esa es una primera respuesta.

Y, la segunda, que creo que quiero aprovechar
esta oportunidad, Vice Julidan de la ANI. Yo creo,
que este gobierno no es enemigo de las APP, pero si
definitivamente hay una decision, y es que, una vez
las APP han pagado el CAPEX de la inversion inicial,
deben entrar a ser administradas por el Estado, en un
modelo de operaciéon mucho mas rentable, desde el
punto de vista de lo que nos cuesta mantener estas
vias, la parte publica de la operacion, no es la parte
publica de la inversion.

Creemos que las APP son muy importantes, y
tanto asi, que se acaba de mostrar la adjudicacion
de la App Estanquillo-Popayan por mas de $8
billones de pesos, tiene una gran diferencia, para los
que no se han dado cuenta, $8 billones de pesos y
mas. ;/Qué diferencia hay?, que no estd financiada
a partir de peajes, esta financiada principalmente
a partir de la obra publica, de plata publica, de
vigencias futuras. ;Eso donde repercute? En la
gente que camina por esa via, van a poder tener una
inversion de $8 billones de pesos con un solo peaje,
no como pasa en el Eje Cafetero, que hay 6 peajes
para ir de Armenia a Manizales, cuando ya la via
se pago, el CAPEX ya se pago, ;ahora que hay que
hacer mas inversiones? Claro que hay que hacer
mas inversiones, que probablemente hay que hacer
mas inversiones privadas, seguramente también hay
que traer plata privada, porque la plata publica es
insuficiente. En este gobierno estamos en contra de
las APPS Leoninas, Leoninas, APP cuyos contratos
son casi que surreales. Donde todo lo que pasa
bueno es para el concesionario y donde todo lo que
pasa malo le toca hacerlo a la ANI, a la ANI no; al
Invias, una Via perfecta cobran miles de millones
en peajes. Se cayd un puente, le saféo un tornillo,
llamen al Invias; eso no puede seguir pasando. Las
APP si tienen que seguir, pero justas, justas. Quiere
decir eso, que paguemos lo justo, en el Eje Cafetero
por ejemplo, tenemos seis o siete peajes, me corrige
Julidn; podemos quitar uno, dos, tres.

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:
Gracias.

Instituto Nacional de Vias (Invias) Director
General, Juan Guillermo Jiménez:

Como si estuviera haciendo la via.
Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

Gracias, sefor director, muy buena su explicacion.
Vamos a darle el uso de la palabra al Vicepresidente
de la ANI, el doctor Julian Rueda; también para
contestar las preguntas. Doctor Julian, hasta por tres
minutos.

Agencia Nacional de Infraestructura (ANI)
Vicepresidente, Julian Rueda:

Gracias. Muy buenas tardes a todos, y quiero
hacer una precision especial a los comentarios
que hacia nuestro Representante Ochoa. Respecto
a cudles han sido los proyectos que realmente
han sido estructurados, como estamos y cual es
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la inversion que hemos hecho en preinversion
en el desarrollo de estos proyectos. Importante
mencionar, como lo mencionaba la Ministra, esto
surte de un proceso de priorizacion de los proyectos
que venimos adelantando en agencia, obviamente,
con el elemento del Ministerio, quisiéramos haber
priorizado todos los corredores férreos nacionales
que realmente necesita el pais, que son realmente
bastantes kildmetros, pero hicimos una priorizacion
de acuerdo, como lo mencionaba la Ministra,
de darle prioridad a la conexion de las ciudades
principales con los puertos y con la conexion de las
ciudades principales del pais. Por eso hoy estamos
priorizando Villavicencio-Puerto Gaitan, esta ya
en etapa de factibilidad, avanza la factibilidad del
proyecto con un costo de preinversion de $60 mil
millones de pesos, esperamos tener una inversion
cercana a los $12 billones de pesos, cuando
terminemos la factibilidad.

El tramo Buenaventura-Palmira; efectivamente,
representante, como usted dice, no es solamente el
Pacifico-Buenaventura-Palmira, es Buenaventura-
Palmira; el tramo desde Jumbo -Caimalito la
conexion que tenga, la conexion nuevamente con La
Feliza hasta Ibagué, como lo expreso el Presidente,
ese fue el tramo que dio la prefactibilidad. Ya estamos
apunto de iniciar la factibilidad en aproximadamente
unas dos o tres semanas, que tendra un costo de
preinversion de $60 y un mil millones de pesos, un
CAPEX cercano a los $30 billones de pesos.

Estamos, obviamente, también, con los estudios
y disefios del corredor de Jumbo-Caimalito, ahi
tenemos una inversion cercana a los $29 mil millones
de pesos. Estamos a un par de semanas también de
iniciar con esos estudios y disefios para intervenir
498 kilometros; tenemos las obras publicas, como
bien lo mencionaba el Presidente, Bogota-Belencito
y el tramo de corredor del Pacifico; ahi tenemos
cerca de $600 mil millones de pesos, de inversion
que haremos a cuatro afios, para garantizar la
operacion y mantenimiento de estos corredores y
que se siga movilizando la carga, en funcién de las
futuras concesiones que tendran en ese corredor.
Y, obviamente, tenemos el corredor Interoceanico
que lo viene adelantando la OPIT, donde nosotros
esperamos hacer cerca de aproximadamente unos
$30 mil millones de pesos, para el desarrollo de
la factibilidad financiera y legal, previo al inicio
de la factibilidad técnica, y también venimos
estructurando a nivel de prefactibilidad, estamos aun
par de semanas también de iniciar la prefactibilidad
del corredor, que conectara el corredor central con
La Guajira, con costo en prefactibilidad de $13 mil
millones de pesos. En ese sentido, nosotros hemos
hecho inversiones en prefactibilidad por $57 mil
millones de pesos, en factibilidad hemos hecho
inversiones por mas de $250 mil millones de pesos,
que hoy estan avanzando con proyectos en curso, en
ejecucion en este momento, y en las obras publicas
tenemos cerca de $598 mil millones de pesos, que
seran adjudicados también, como lo mencionaba el
Presidente, en el mes de mayo.

Entonces, en ese sentido, hemos venido haciendo
las inversiones en los corredores que hoy podemos
atender. Entendemos que la dindmica de estos
corredores es muy amplia, son proyectos que se
requieren unos tiempos de estructuracion bastante
importantes, y no significa que los otros corredores
no vayan a ser intervenidos, venimos avanzando
en este tema de reactivacion férrea, en términos
de la prioridad que hemos venido avanzando con
el Plan Maestro Ferroviario, con los proyectos
que se han definido en el Conpes y con eso poder
atender la necesidad los proyectos que tiene el
pais. Basicamente era eso, igual estamos abiertos
representante.

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

Muchisimas gracias, doctor Julian. En
cumplimiento al articulo 252 de la Ley 57 se abre la
discusion. Representante Dorina, un minuto para su
réplica, representante.

Honorable Representante Dorina Hernandez
Palomino:

Si, pues decirle aqui al senador, que esto no se
trata de autoalabarse o lacelarse entre yo con yo,
aqui lo que queda claro en este debate, es que hay
dos modelos de pais. Un modelo de pais, que es el
que el senador y los demas defienden de defender
lo privado, de defender las concesiones, por encima
del pueblo que transita por las vias, o sea, importa
un comino la gente, la ciudadania, mientras que el
modelo que esta planteando el gobierno del cambio
es un modelo econdmico, politico y social, donde
realmente prioriza al pueblo, prioriza a la gente y
no el negocio. Muchas gracias. Ninguna pobreza,
hemos disminuido la pobreza del pais, hemos
aumentado el empleo en este gobierno del cambio.
Muchas gracias.

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

A usted, honorable representante. En
cumplimiento del articulo 252 de la Ley 5% se
abre la discusion de la proposicion, que tiene por
objeto declarar satisfactoria, las explicaciones de los
funcionarios citados hoy aqui en la Comision Sexta.
Se abre la discusion, anuncio se va a cerrar, quedan
cerrados. ;Lo aprueban los honorables congresistas?

Subsecretaria, Ruth Claudia Saenz Forero:
Han sido aprobados, sefior Presidente.
Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

Han sido aprobados, sefiora Secretaria; siguiente
punto del orden del dia. Ya se votd honorable
representante, antes de decir, se votd antes. Siguiente
punto del orden del dia, sefiora Secretaria.

Subsecretaria, Ruth Claudia Saenz Forero:

Tercero. Lo que propongan los honorables
representantes. Tenemos una proposicion, sefior
Presidente.

“Proposicion.

En desarrollo de lo previsto en los articulos 233
v 249 de la Ley 5“ de 1992, me permito someter a
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consideracion de la honorable Comision Sexta de la
Cdmara de Representante la siguiente proposicion:

Apruébese la realizacion de un debate de control
politico con el proposito de examinar el estado
actual, avances, dificultades técnicas, ejecucion
contractual y decisiones adoptadas en relacion con
el proyecto de alcantarillado sanitario y tratamiento
de agua residual de los centros probados del Rozo,
La Torre y Acequia, en el municipio de Palmira
(Valle del Cauca), en el marco del Convenio
Interadministrativo 1503 de 2025.

El debate se desarrollara en la fecha y hora que
determina la Mesa Directiva de la Comision y tendra
como finalidad evaluar la gestion de las entidades
competentes frente a este proyecto estratégico
para el municipio de Palmira (Valle del Cauca),
asi como las causas de su falta de viabilizacion,
teniendo en cuenta que, pese a haberse ejecutado
aproximadamente el noventa por ciento (90%)
del contrato de consultoria, el proyecto no cuenta
con concepto técnico favorable, evidencidandose
deficiencias que comprometen la adecuada
utilizacion de los recursos publicos.

Para tal efecto, citese a la Ministra de Vivienda,
Ciudad y Territorio - Presidente de la Financiera de
Desarrollo Territorial (Findeter).

Y por favor invitese al Gerente de Vallecaucana
de Aguas S.A. E.S.P- Gobernadora del Valle del
Cauca, Alcalde de Palmira, Procuraduria General
de la Nacion, Contraloria General de la Republica,
Defensoria del Pueblo y a Representantes de las
comunidades de Rozo, La Torre y La Acequia.

Los citados deberan rendir informe detallado
y por escrito, asi como absolver previamente

el cuestionario que se adjunta, en los términos
establecidos por ley.

Atentamente,

Julian David Lopez Tenorio

Representante a la Camara”.

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

En consideracion la proposicion leida, anuncio
que abre la discusion, anuncio se va a cerrar, queda
cerrado. ;Lo aprueban los honorables congresistas?

Subsecretaria, Ruth Claudia Saenz Forero:
Ha sido aprobada, sefior Presidente.

Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:
Siguiente punto del orden del dia, Secretaria.
Subsecretaria, Ruth Claudia Saenz Forero:
Se ha agotado el orden del dia, sefior Presidente.
Presidente (e), Cristobal Caicedo Angulo:

Agotado el orden del dia. Entonces, siendo la una
y diecinueve minutos (1:19 p. m.), cerramos la sesion
de la Comision Sexta y se citara por Secretaria.

- M as
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